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w sprawie ,,PZL-Swidnik” S.A.

Wytwérnia Sprzetu Komunikacyjnego ,PZL-Swidnik” S.A. jest jedynym na terenie
Polski kompletnym producentem smigtowcéw uzytkowanych przez wojsko polskie oraz
stuzby podlegte Ministerstwu Spraw Wewnetrznych i Administracji. Jest takze wtascicielem
catej dokumentaciji konstrukcyjnej i eksploatacyjnej $migtowcow typu W-3 Sokdt i PZL SW-
4 wszystkich wersji oraz wtascicielem certyfikatéw typu obydwu $migtowcdédw co oznacza,
ze w zasobach tej Spotki sg nie tylko kwestie zwigzane z projektem, produkcjg i serwisem
tych $migtowcoéw, ale personel techniczny ,PZL-Swidnik” S.A. réwniez weryfikuje oraz
autoryzuje wszystkie modernizacje konstrukcji tych smigtowcéw. Powyzsze uprawnienia
i obowigzki powodujg, ze praktycznie cata wiedza i doswiadczenie na temat smigtowcow
W-3 i PZL SW-4 jest w gtowach i rekach polskiej kadry technicznej. Daje to podstawe
do stwierdzenia, ze $miglowce W-3 i PZL SW-4 sg Smigtowcami polskimi i w polskich
rekach jest nadal potencjalna mozliwo$¢ ich modernizacji i rozwoju w jedynym na terenie
Polski zaktadzie posiadajgcym uprawnienia/certyfikacje na projektowanie, produkowanie,
certyfikowanie, szkolenie, prowadzenie prac modernizacyjno-remontowych i obstugowych
produkowanych tu wtasnej konstrukcji $migtowcow.

Zaklady w Swidniku, prowadzac caty cykl produkcyjny od zaprojektowania
poprzez produkcje, certyfikacje i pdzniejsze modernizacje, zatrudniajg 5-6 razy wiece;j
pracownikow do wyprodukowania jednej maszyny niz zaktady montownie.
Firma ta ma ponad 1300 dostawcéw, w tym prawie 900 z Polski, ktérym w przypadku
dalszego braku zaméwien rzgdowych grozi wstrzymanie zamoéwien, a co za tym idzie
utrata miejsc pracy gdyz przedtuzajgce sie w nieskonczonos¢ negocjacje i rozmowy,
wptywajg bardzo niekorzystnie zarbwno na wspotprace z poddostawcami i kooperantami

firmy ze Swidnika, jak i plany inwestycyjne wtasciciela ,PZL-Swidnik” S.A., czyli koncernu



Leonardo Company. To grozi utratg zdolnosci firmy do produkcji, modernizacji,
serwisowania, a w konsekwencji spowoduje zakonczenie produkcji Smigtowcow
w jedynym polskim zakfadzie, ktory jeszcze jest w stanie to robi¢ gdyz pomimo wielu prob,
nie udato sie do tej pory przeprowadzi¢ gruntownej modernizacji zarbwno Smigtowcow
W-3 jak i PZL SW-4 w zakresie zmiany najwazniejszych elementow: napedu, wirnika oraz
awioniki pomimo, ze propozycje modernizacji obu typéw smigtowcow byly w réznej formie
prezentowane gtdwnemu uzytkownikowi, czyli MON RP. Nie spotkaty sie jednak
w wiekszosci przypadkow z konkretnymi propozycjami wspotpracy oraz oficjalnym
wsparciem umozliwiajgcym prowadzenie dalszych prac nad nimi. Postulujemy o przyjecie
programu smigtowcowego, bazujgcego na wykorzystaniu posiadanego przez producenta
potencjatu z wykorzystaniem mozliwosci modernizacyjnych oraz stopniowym zakupie
$migtowcdw nowej generacji. Proponowane przez zaktady w Swidniku modernizacje
uzytkowanych przez MON $migtowcow nie znalazty sie w obowigzujgcym Planie
Modernizacji Technicznej SZ RP, ktore tworzg zatwierdzong przez rzad strategie rozwoju
zdolnosci Sit Zbrojnych RP. Wykaz podejmowanych préb modernizacji $migtowcow W-3
i PZL SW-4 przedstawiono w zatgczniku.

Praktycznie, poza projektem W-3PL Gtuszec, projektem FADEC oraz
drobniejszymi modernizacjami wyposazenia radio-nawigacyjnego, proponowane warianty
rozwojowe wirnikow, silnikéw i ptatowcow nie uzyskaty wsparcia ze strony gtdwnego
uzytkownika. Pomimo tego Smigtowiec W-3 nadal charakteryzuje sie bardzo dobrymi
osiggami, co potwierdzone jest jego intensywnym wykorzystaniem nie tylko w misjach
wojskowych, ale rowniez w pracach ratowniczych, przeciwpozarowych czy dzwigowych.

Proponowana najnowsza konfiguracja $migtowca W-3 w ramach projektu
Smigtowca wsparcia pola walki (WPW), ktorej koncepcja na poczatku 2020 r. zostata przez
MON wstrzymana, dawata szanse na spetnienie zgtaszanych przez uzytkownika MON
wymagan, dotyczgcych poprawy charakterystyk na wiekszych predkosciach,
wysokosciach i temperaturach, obnizenie pozioméw drgan oraz rozpoczecie unifikacji
awioniki ze Smigtowcami Leonardo Helicopters.

Dla smigtowca PZL SW-4, jako platformy statku powietrznego wystepujgcego
opcjonalnie rowniez w wersji bezzatogowej wspotpracujgcej z innymi Smigtowcami
I systemami uzbrojenia w operacjach morskich i na polu walki (patrolowanie, rozpoznanie,
platforma lekkiego uzbrojenia do ostony podstawowych $migtowcéw szturmowych
i transportowych przed srodkami obrony naziemnej, systemy p. panc. itp.) pojawia

sie potencjalnie duza szansa uzupetnienia podstawowe] floty $miglowcoéw przez

2



te konstrukcje. Rozbudowa systemow autonomicznych na bazie Smigtowca PZL SW-4
daje szanse udziatu polskich inzynierow w budowie systemu wspoétdziatania broni
autonomicznych na polu walki (zainteresowanie MON datoby szanse na wspoétudziat
wojska w takich projektach i ksztattowanie wiasnosci systemu na wczesnym etapie
budowy). Jest to zwigzane 2z adaptacja uktadow autonomicznego lotu rowniez
na pozostatych typach smigtowcoéw. Doprowadzenie do zakonczenia projektu zabudowy
mocniejszego silnika datoby poprawe osiggow smigtowca w wyzszych temperaturach.
Zabudowa mocniejszego silnika oraz awioniki opartej o wyswietlacze zunifikowane
z innymi smigtowcami Leonardo Helicopters (Glass-Cockpit) pozwolitaby na utrzymanie
PZL SW-4, jako nowej generacji podstawowego typu smigtowca szkoleniowego dla MON.
Modernizacja taka databy rowniez szanse na szybkie przeksztatcenie sSmigtowca
w platforme lekkiego uzbrojenia.

Uruchomiona w ramach projektu ,Perkoz” procedura wprowadzenia nowych
Smiglowcow w zamian za $migtowce Mi-2 i W-3, mogtaby zostaé uzupetniona
0 modernizacje obydwu polskich typéw smigtowcow i zbudowanie systemu wspoétdziatania
pomiedzy wszystkimi uzywanymi wersjami. Przeprowadzenie takich projektow jest
szerokim przedsiewzieciem i wymaga powaznego zainteresowania ze strony MON oraz
MSWIA, jako gtéwnych uzytkownikow tych $migtowcéw. Kluczem dla kontynuacji cyklu
zycia smigtowca typu W-3 jest podtrzymanie wsparcia dla zespotu napedéw (silnik
i przektadnia) ze strony P&W Rzeszow lub wsparcie dla gtebokiej modernizacji, tgcznie ze
zmiang silnika oraz przektadni gtownej. Pytaniem podstawowym jest: czy taka
modernizacja jest mozliwa bez obiecywanej od 5 lat czesciowej repolonizacji zaktadéw
zaangazowanych w projekty W-3 i PZL SW-4 (P&W Rzeszow, Collins Wroctaw)?
Przez ostatnie lata ,PZL-Swidnik” S.A jako zakitad nie otrzymat Zadnego istotnego
zamodwienia rzadowego, a tylko w ubiegtym roku tuz przed jesiennymi wyborami zostata
podpisana umowa na modernizacje czterech wojskowych Sokotéw do wersiji ,Fadec”.

Nie wspominamy tu o0 zamowieniu za posrednictwem tej firmy 4 szt. Smigtowcow
morskich AW-101, ktorych jest tylko dystrybutorem w ramach koncernu Leonardo,
a ktérych zakup nie spowodowat utworzenia zadnych nowych miejsc pracy w tym
zaktadzie.

Podsumowujgc, wsparcie ze strony MON i strony Rzadu RP dla kontynuacji
uzytkowania i w przysztosci gtebszej modernizacji smigtowcow typu W-3 i PZL SW-4 daje
szanse na utrzymanie potencjatu technicznego i wiedzy kadry inzynieryjno-technicznej,

dotyczacej catosciowego podejscia do projektowania, produkcji i eksploatacji $migtowcow
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skupionej w polskich rekach w jedynym zlokalizowanym na terenie Polski zaktadzie, ktory
jest w stanie to jeszcze zrobi¢. Jest ono niezbedne dla przekonania Zarzgdu Leonardo
Helicopters o celowoséci utrzymania posiadanych kompetencji przez ,PZL-Swidnik” S.A.
i niezbednosci udziatu polskich inzynierow w pracach nad nowymi systemami. Decyzje
takie dajg szanse rowniez dla Ministerstwa Obrony Narodowe] Rzeczpospolitej Polskiej,
uczestnictwa w tworzeniu nowoczesnych systemow pola walki, a nie tylko jako uzytkownik
gotowych rozwigzan zakupionych u zagranicznych producentow.

Oprocz podtrzymania dalszego rozwoju smigtowcow W-3 | PZL SW-4,
na utrzymanie polskiego potencjatu i wiedzy catosciowej dotyczgcej projektowania
wiroptatow moze mie¢ wejscie MON RP, jako aktywny podmiot do nowych projektow,
szczegolnie w programie ,Kruk” gdzie istnieje mozliwos¢ udziatu Polski w finalnej jego
produkcji w Swidniku z licznym udziatem w niej podmiotéw PGZ. Jak wynika
z podawanych przez Leonardo Helicopters informaciji, ciagle jest mozliwos¢ dotgczenia
do projektu ze strony polskiej oraz wywarcia wptywu na ostateczny ksztatt smigtowca
szturmowego zgodnego z zatozeniami MON RP. Bytoby to mozliwe jednak tylko
w przypadku sformutowania jak najbardziej precyzyjnych wymagan, jakie stawia
zamawiajgcy (MON RP) w stosunku do $migtowca wraz z gwarancjami dtugoterminowe;j
wspotpracy i wyraznym wsparciem dla wspotudziatu polskiego zespotu w projektowaniu
Smigtowca. Nalezy mie¢ swiadomos¢, ze wtasciciel konstrukcji i certyfikatu posiada wiedze
i prawa (o czym wspomniano wczesniej) dajgcg realny wptyw na najbardziej newralgiczne
uktady smigtowca, tj. naped (wirnik no$ny, Smigto ogonowe, silnik, transmisja) i sterowanie
— elementy odpowiadajgce za osiggi i mozliwosci uzytkowe smigtowca — stowem caty
Smigtowiec. Silniki jak i elementy transmisji oraz sterowania, a takze awionike i inne
elementy mozna zamawiaC na zewnatrz, majac u ,siebie” jednak dogtebng wiedze
o wszystkich czynnikach majgcych na wybdr i wielko$¢ ich parametréw. Taki model
postepowania przyjety jest we wszystkich zagranicznych firmach — réwniez Leonardo
Helicopters, ktory jest wtascicielem ,PZL-Swidnik” S.A. Sama produkcja kadtubéw i innych
elementow na podstawie obcej dokumentacji produkcyjnej jest wytacznie czescig
w procesie produkcji Smigtowca, ktéra moze by¢ w kazdej chwili przeniesiona w dowolne
i dogodne miejsce na $wiecie. Przeciwko przenoszeniu produkcji do Swidnika buntowaty
sie juz zatogi wioskich zaktadow koncernu bo sytuacja we Wioszech réwniez nie jest
tatwa. Temat podnoszony byt nawet na forum parlamentu wioskiego. Teraz moze sie
to skomplikowa¢ jeszcze bardziej, bowiem okolicznosci zwigzane z pandemiag sprawiaja,

ze Wiosi bedg chcieli ratowaé miejsca pracy u siebie i podobnie jak podczas poprzedniego
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kryzysu bedg dofinansowywac utrzymanie miejsc pracy u siebie. Pierwszym przejawem
troski rzgdu wioskiego o miejsca pracy w swoim kraju jest obecne ztozone do naszych
witoskich zaktadéw zamdwienia na 15 szt. nowych sSmigtowcéw AW-169, ktore majag
pozwoli¢ przetrwac ich pracownikom ten trudny czas. Z podobna sytuacjg mielismy juz
w zaktadzie Fiata w Tychach podczas poprzedniego kryzysu, gdzie dla ratowania swoich
miejsc pracy zabrano do Wtoch produkcje Fiata Pandy wskutek czego zaktad w Tychach
nigdy nie odzyskat juz swojej Swietnosci.

Na skutek braku istotnych zamdwien rzgdowych na przestrzeni ostatnich kilku
lat ,PZL-Swidnik” S.A utrzymuje sie gtéwnie z produkciji struktur lotniczych dla koncernu
Leonardo co w konsekwencji moze skutkowacC utratg jej rangi, jedynego polskiego
finalnego producenta $migtowcow, i zwolnieniami wysoko wykwalifikowanej kadry
inzynieryjno-technicznej co spowoduje nieodwracalng utrate rangi tej firmy oraz duzy
spadek ilosci miejsc pracy nie tylko w PZL Swidnik ale takze u catej rzeszy jego
poddostawcow.

W naszej ocenie jedynie polityka preferujgca wykorzystanie lokalnego
polskiego potencjatu jest politykg wtasciwg. Powoduje to uniezaleznienie sie od innych
krajbw w sytuacji zagrozenia w kwestii dostarczania czesci zamiennych, modernizaciji
i biezacych remontéw. Nie chodzi o to, by panstwo pompowato w zaktady w Swidniku
pienigdze w postaci zasitkbw, ale o zamowienie proponowanych modernizaciji
Smigtowcow, gdyz to mogtoby dac¢ tym smigtowcom nowe zycie, zwiekszy¢ ich mozliwosci
i przydatno$¢ na wspoétczesnym polu walki. Do tego potrzebna jest jednak opisywana
powyzej obiecywana aktywnos¢ panstwa i odkupienie od P&W w Rzeszowie Zaktadu
Napedow, ktéry produkuje i serwisuje napedy do smigtowca W-3 oraz samolotéw M-28 lub
decyzja, aby przy modernizacji Sokota zmieni¢ mu zespo6t napedowy.

W przypadku braku mozliwosci realizacji powyzszego potrzebna jest decyzja
dotyczaca wyboru nastepcy Sokota, ktéry mégtby w catosci byé produkowany w Swidniku
jako wyréb finalny i oferowany Sitom Zbrojnym RP. Warunkiem zakupu nowych
Smigtowcow powinien by¢ wymoég ich montazu finalnego na terenie RP. Taki wymadg
spetnia np. zaprojektowany przy duzym wspotudziale polskich inzynierow AW-139, ktory
obecnie jest w okoto 75% produkowany w Swidniku, a w zaktadach witoskich w Vergiate
do niemal gotowych ptatowcéw montowane sg napedy, awionike i osprzet. To te wtasnie
Smigtowce jako MH-139 sg sprzedawane przez koncern w duzych ilosciach miedzy innymi
do US Air Force i Policji Stanéw Zjednoczonych. Do tego potrzebne sg jednak decyzje

rzgdowe, ktére albo pozwolg zmodernizowaé¢ bedgce na stanie Sit Zbrojnych RP
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Smigtowce albo w przypadku zakupu ich nastepcow zobligujg dostawcéw do umieszczenia
ich montazu koncowego w jedynym zakfadzie na terenie RP, ktory jest w stanie w catosci
je produkowac, serwisowac i w przysztosci modernizowac. Po zaspokojeniu wtasnych
potrzeb $migtowce te po wyprodukowaniu w catosci w Swidniku mogtyby byé
sprzedawane innym krajom solidnie napedzajgc polskg gospodarke i odprowadzajgc
podatki do polskiego budzetu, jak rowniez bytyby gwarantem stabilnosci naszej gospodarki
na kolejne lata m.in. w przemysle lotniczym i maszynowym, a co za tym idzie dzieki
pozycji lidera swiatowych technologii lotniczych wzmocnitoby to naszg role i uznanie.
Nie wolno nam zaprzepascic¢ takiej okazji. Nasz rodzimy przemyst lotniczy jest jeszcze
jedng z niewielu gatezi przemystu, ktorej nie musimy odbudowywaé¢ od podstaw.
Mamy mozliwosci i potencjat. Warto o niego zadbac, bez wzgledu na kwestie polityczne
gdyz polska obronno$¢ i gospodarka to najwazniejsze sektory publiczne nie podlegajgce

zadnym dyskusjom.
Do niedawna zrédtem utrzymania ,PZL-Swidnik” S.A byly trzy filary:

I.  Produkcja wyrobdéw witasnych;
Il.  Produkcja komponentow dla zewnetrznych firm lotniczych;

lll.  Produkcja struktur lotniczych w ramach koncernu Leonardo.

Struktury lotnicze i kadtuby produkowane w ,PZL- Swidnik” sg wykonywane dla okoto 95%
produktéw finalnych oferowanych przez koncern Leonardo i wskutek braku istotnych
zamowien rzgdowych w ciggu ostatnich pieciu lat staty sie gtdwnym zrédtem utrzymania
dla zatogi ,PZL-Swidnik” S.A, ktére z dnia na dzien okrojono o 50%. Pierwszy kwartat
zostat w tej firmie zrealizowany zgodnie z poprzednim planem ustalonym, gdy o pandemii
nie bylo mowy. Teraz po okrojeniu zamoéwien o 50% brakuje pracy dla catej zatogi
na potowe biezgcego roku.

Aby ratowa¢ zagrozony byt naszej firmy Zarzad Spétki rozpoczagt dziatania
zmierzajgce do redukcji zatrudnienia o 210 oséb oraz ograniczenia pozostatych kosztow
funkcjonowania. Jest to dopiero poczatek czarnego scenariusza, ktory rysuje sie przed
mieszkafncami Swidnika, gdyz powyzsze dziatania po wykonaniu obliczen okazaty sie nie
wystarczajgcymi do przetrwania firmy.

Poniewaz w sytuacji ,PZL-Swidnik” S.A. kazda zlotdwka pomocy sie liczy,
firma skorzystata z tzw. ,pomocy” zapisanej w ustawach z tarczy antykryzysowe;.
Wedtug podpisanego Porozumienia wszystkim pracownikom, poczgwszy od 1 maja br.,

skrécono czas pracy o 20% z réwnoczesnym obnizeniem i tak juz niezbyt wysokich
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poborow. Takie dziatania zostang podjeto wobec wszystkich zatrudnionych osob, tgcznie
z Zarzadem.
Jedyng drogg ratunku dla swidnickiego zakfadu oprécz wyrzeczen zatogi jest
w naszej ocenie pomoc rzagdu RP w ratowaniu miejsc pracy w tym zarejestrowanym
w Polsce zaktadzie, ktéry odprowadzat przez ostatnie lata bez Zzadnej zwtoki nalezne
sktadki i podatki do polskiego budzetu oraz dotowat lokalne przedsiewziecia udzielajgc
pomocy materialnej potrzebujgcym jak np. finansowe wsparcie polskiej lokalnej stuzby
zdrowia w walce z pandemig.
Uwazamy, ze tak jak w ciggu ostatnich pieciu lat dla ratowania zaktadu
w Mielcu podpisano umowy na zakup smigtowcéw Black Hawk dla MON i Policji tak teraz
mozna zamowi¢ ratujgce miejsca pracy nowe lub zmodernizowane sSmigtowce
w ,PZL-Swidnik” S.A. Zaméwienia ztozone w tej firmie, pozwolityby nie tylko na jej
przetrwanie, ale zapewnityby stabilnos¢ zatrudnienia, utrzymanie pracy dla catej armii
kooperantow, a takze byt dla lokalnej spotecznosci rozwijajgcej sie wokdt zaktadu,
jak rowniez bylyby gwarantem stabilnosci naszej gospodarki na kolejne lata m.in.
w przemysle lotniczym i maszynowym, a co za tym idzie dzigki pozyciji lidera swiatowych
technologii lotniczych wzmocnitoby to naszg role i uznanie, jako panstwa wsrod, naszych

koalicjantow z catego Swiata.

Stanowisko zostato zaakceptowane przez wszystkie strony dialogu Wojewoddzkiej Rady Dialogu Spotecznego
Wojewddztwa Lubelskiego. Podpis w imieniu cztonkéw Rady ztozyt Przewodniczgcy Wojewddzkiej Rady Dialogu
Spotecznego Wojewddztwa Lubelskiego.

PRZEWODNICZACY
Wojewodzkiej Rady Dialogu Spotecznego
Wojewodztwa Lubelskiego

-] Marian Krol



Zatacznik:

Niniejsze opracowanie ma na celu analize aspektow technicznych i pozatechnicznych
potencjatu zwigzanego z kontynuacjg rozwoju linii konstrukcyjnej Smigtowcow

zaprojektowanych, produkowanych i serwisowanych w ,PZL-Swidnik” S.A.

1) Przyklady projektow modernizacji sSmiglowca W-3 Sokoét, ktére zostaly
doprowadzone do etapu projektow wstepnych, technicznych Ilub budowy
prototypéw, prowadzone na koszt PZL-Swidnik S.A. lub wspéHfinansowane
z funduszy rzadowych (jeszcze przed i po przejeciu PZL przez koncern
AgustaWestland, a obecnie Leonardo Helicopters):

» Nowy wirnik 5-fopatowy - w latach 1995 - 1997 z udziatem biura Mil w Moskwie

przerwany z powodu braku funduszy na etapie projektu wstepnego;

» Zmiana silnikébw na Pratt & Whitney - w latach 1995 - 1997 wspotpraca z P&W,
przerwany z powodu braku funduszy na etapie projektu technicznego (zabudowa makiety

silnika na Smigtowcu);

» Modernizacja awioniki poprzez zabudowe autopilota 4-osiowego Bendix-King,

w latach 1995 - 1997 - przerwany z powodu braku funduszy na etapie projektu wstepnego;

» Modernizacja awioniki poprzez zabudowe autopilota 4-osiowego Smith SN-350
zrealizowany dla wersji cywilnej z ograniczonym certyfikatem, stanowit podstawe

dla awioniki Smigtowca Gluszec;

» Zabudowa systemu uzbrojenia p. panc. HOT-VIVIANE - zakonczona na etapie préb

fabrycznych oraz strzelan na poligonie;

» Modernizacja systemow poktadowych i uzbrojenia dla smigtowca uniwersalnego
w wersji wsparcia pola walki i ewakuacji z pola walki (CSAR) - zrealizowano jako
Smigtowiec W-3PL Gtuszec;

» Modernizacja dla uzytkowania smigtowca z poktadéw okretow - sktadanie topat WN,
system tankowania cisnieniowego w zawisie, system kotwiczenia na poktadzie,

realizowany w latach 2004 - 2005 przy wspotpracy z Marynarkg Wojenng RP, pozytywnie
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zakonczony prébami lgdowania na poktadzie okretu oraz tankowania Smigtowca,

bez dalszego zainteresowania ze strony MON;

» Nowy wirnik WN 5-topatowy, topaty SO i statecznik z materiatéw prepregowych, zmiana
przektadni gtéwnej (rowniez zmiana producenta), zmiana silnikdw (rozpatrywane Pratt &
Whitney General Electric oraz Rolls Royce), modernizacja kadtuba - w latach 2006-2010 -
w ramach projektu realizowanego z funduszy NCBIR z udziatem Instytutu Lotnictwa
w Warszawie (Program ,C”) - zakonczony na etapie projektéw technicznych i prototypdw
topat WN, SO i statecznika poziomego, projektdow koncepcyjnych przektadni gtéwnej

oraz zmodernizowanych smigtowcéw (Sokot 2 - 7000kg | SW-5 — 7500kQ);

» Nowe fopaty dla wirnika 4 topatowego z profilami Instytutu Lotnictwa, projekt wykonano
wykorzystujgc konstrukcje topat WN zaprojektowang dla wirnika 5-topatowego w ramach
programu ,C” (umozliwiajgcy poprawe o0siggow i zwiekszenie masy startowej do 6600kg,
prototyp zostat oblatany na s$migtowcu), projekt oferowany MON w ramach koncepc;ji

Smigtowca WPW,

» Modernizacja smigtowca dla celow Marynarki wojennej - $migtowiec ZOP (nowe
podwozie, wirnik 4-topatowy z nowymi topatami, instalacja systemow uzbrojenia),

przerwany na etapie projektu koncepcyjnego;

» Modernizacje silnika PZL-10W proponowane jeszcze przez PZL Rzeszéw,
a w chwili obecnej Pratt & Whitney Canada polegajgce na podwyzszeniu osiggoéw silnika,
co przektada sie na podwyzszenie osiggéw smigtowca - projekty zgtaszane na przestrzeni
ponad 20 lat byly analizowane w PZL Swidnik i prezentowane MON, zaden nie wyszedt

poza projekt wstepny;

» Projekt modernizacji systemu sterowania silnikiem PZL-10W do standardu cyfrowego
FADEC - realizowany we wspofpracy z ITWL i wdrazany na kolejnych $migtowcach
zamawianych przez MON;

» Projekt modernizacji awioniki Smigtowca do standardu wyswietlaczy cyfrowych,
proponowany MON w ramach projektu WPW (unifikacja z wyrobami Leonardo

Helicopters).



2) Gléwne projekty modernizacyjne dla smiglowca SW-4 realizowane w PZL:

» Projekt obnizenia poziomu drgan - zmodernizowano zawieszenie przektadni gtownej
oraz zabudowano system ttumikow lokalnych ograniczajgcy poziom drgan do wartosci
nie odbiegajgcych od innych Smigtowcow tej klasy, projekt uzyskat certyfikat EASA

dla smigtowcow cywilnych i uzyskat akceptacje pilotdw wojskowych;

» Projekt zabudowy mocniejszego silnika poprawiajgcego osiggi smigtowca - przerwano

na etapie projektu wstepnego, w oczekiwaniu na potencjalne zamowienie uzytkownika;

» Projekt zabudowy wyposazenia morskiego i realizacji operacji morskich (ptywaki,
harpun, system kotwiczenia na pokfadzie, model dynamiczny Smigtowca do szkolenia
pilotobw - w zakresie procedur podejScia do okretu) - realizowany w ramach projektu
NCBIR ,Helimaris”, (prezentowany przedstawicielom MON m.in. na konferencji NATCON
2018 oraz publicznie na konferencjach $migtowcowych - Krajowe Forum Smigtowcowe
2018r. oraz ERF 2019) - jest na etapie przygotowania prob w locie (zakonczenie projektu
w roku 2020);

» Projekt zabudowy systemu autonomicznego sterowania umozliwiajgce realizacje misji
bezpilotowej (OPV - Optionally Piloted Vehicle - Pojazd Opcjonalnie Pilotowany), rozwijany
w ramach Leonardo Helicopters w projekcie Ocean 2020, gtéwnie dla zastosowan
w operacjach morskich (misje poszukiwawcze, rozpoznawcze oraz zwalczania lekkich
celéw nawodnych) réwniez przysztosciowo we wspotpracy z innymi obiektami latajgcymi -

na etapie préb w ramach éwiczen morskich na Morzu Srédziemnym i na Battyku.
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