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1. Wstep

1.1. Wprowadzenie

Horyzont czasowy obowigzywania przedmiotowego opracowania zostat wyznaczony do 2030
r., z perspektywg do 2040 roku.

Opracowany Program Strategicznego Rozwoju Transportu Wojewddztwa Lubelskiego do roku
2030 (z perspektywa do 2040 roku) (inaczej Plan Transportowy) stanowi podstawowe
narzedzie obrazujace i weryfikujgce podjete i planowane decyzje. Przejrzysta i prawidtowa
metodologia tworzenia Planu Transportowego, sktadajgca sie z czterech etapow tj.:

e Gromadzenia danych i analizy jakosci danych,

e Okresdlenia , ptaszczyzn analiz”,

e Wyznaczenia celdw,

e Zidentyfikowania niezbednych dziatan w obszarach organizacji, dziatalnosci oraz
infrastruktury,

gwarantuje efektywne wykorzystanie srodkéw, tym samym wspierajgc sam proces decyzyjny,
w zakresie planowania i inwestycji zwigzanych z rozwojem regionalnym.

Plan Transportowy powinien by¢ tworzony zgodnie z wytycznymi JASPERS, ktére to wskazuja
kluczowe zasady skutecznego planowania transportu:

e Kompleksowe podejscie,

e Podejscie holistyczne,

e Podejscie operacyjne/systemowe,

e Zaangazowanie mieszkancéw i interesariuszy,
e Elastycznosciintegracja.

Tworzenie Planu Transportowego powinno sktadac¢ sie z nastepujgcych gtéwnych krokéw:

e Identyfikacja i analiza biezgcych i potencjalnych zagadnien (probleméw i szans) w tym:

o Ocena kontekstu strategicznego (polityki/plany wyzszego i réwnego szczebla),
w tym zrozumienie odpowiednich celdw i dziatan szczebla wyzszego i rownego;

o Zbieranie dostepnych informacji przydatnych jako wktad do planu;

o Przygotowanie planu zbierania danych (w przypadku zidentyfikowania
znaczgcych luk informacyjnych) i dodatkowych sondazy/(zbierania danych);

o Zaangazowanie mieszkancéw, tzn. mieszkanicom nalezy da¢ mozliwosé
zgtaszania lub potwierdzania istnienia problemoéw; oraz

o lIdentyfikacja i zaangazowanie interesariuszy. W przypadku Planu
Transportowego beda m.in. operatorzy/zarzadcy innych istotnych gatezi
transportu (portéow, woéd srdodlagdowych, portéw lotniczych), w tym PKP PLK,
PKP Intercity, PKP Cargo, regionalni operatorzy kolejowi, operatorzy
autobusowi, gminy, lokalne stowarzyszenia przedsiebiorcéw i organizacje
pozarzgdowe.
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o Analiza: stuzgca potwierdzeniu zidentyfikowanych zagadnien i ich przyczyn.
Najczesciej przeprowadza sie jg dla catego systemu regionalnego uwzgledniajgc
sprawy ponadregionalne, a dla niektérych zagadnien lokalnych przeprowadza
sie analize bardziej szczegdétowa. Typowa analiza powinna co najmniej
uwzgledniaé nastepujgce elementy (nie ograniczajac sie wytgcznie do nich):

= Czynnikii warunki spoteczno-ekonomiczne oraz zwigzane z nimi biezace
i spodziewane wzorce popytu na transport pasazeréw i towardéw
(analiza popytu);

= Aktualnie dziatajacy system transportu w regionie z punktu widzenia
organizacji  (struktury instytucjonalnej/prawnej),  dostepnosci,
integracji, wydajnosci (z uwzglednieniem trwatosci finansowej), zmian
klimatu, sSrodowiska, utrzymania i bezpieczenstwa.

o Konsolidacja i potwierdzenie kluczowych zidentyfikowanych zagadnien i ich
przyczyn (zaleca sie ustrukturyzowanie ich zgodnie z zasadami SWOT). Analiza
i SWOT powinny prowadzi¢ do uzgodnienia kluczowych i istotnych zagadnien.,

e Sformutowanie celéw Planu Transportowego obejmujgce:

o Cele strategiczne, najczesciej odnoszace sie bezposrednio do polityk
europejskich, krajowych lub konkretnych regionalnych. Wazne jest, aby zostaty
one sformutowane/ocenione/skwantyfikowane w sposéb umozliwiajgcy ocene
wariantéw planistycznych (np. odnosnie do celéw tagodzenia zmian klimatu w
zakresie redukcji emisji CO2 z systemu transportu regionalnego);

o Cele szczegdétowe: sg one bezposrednio zwigzane z wynikami analizy danego
problemu, dlatego odnoszg sie do konkretnych kluczowych zagadnien, ktére
objete zostang regionalnym systemem transportowym;

o Zaangazowanie mieszkancéw i interesariuszy w celu (1) prezentacji wynikéw
i wnioskow z analizy probleméw oraz (2) uzyskania informacji zwrotnej
na temat celéw RPT;

o 0Ogodlne cele mozliwe do skwantyfikowania mozina zmieni¢ w kluczowe
wskazniki wykonania (Key Performance Indicators - KPI) planu. Wskazniki KPI
muszg by¢ konkretne, mierzalne, osiggalne, odpowiednie do celu i okreslone
w czasie; przyktadem takiego wskaznika moze by¢ poprawa podziatu zadan
przewozowych.

e QOcena wariantow planistycznych: Sformutowanie i ocena wariantéw planistycznych
(scenariusze, alternatywy operacyjne). Warianty oceniane w Planie Transportowym
powinny znaczgco réznic¢ sie cechami operacyjnymi (hierarchig i stopniem integracji
gatezi transportu, poziomem ustug i jakoscig oferty w réznych korytarzach, relacjg do
sieci strategicznych, traktowaniem transportu miejskiego/podmiejskiego, stosunkiem
do aktualnego sposobu zagospodarowania terenu i proponowanego rozwoju,
narzedziami zarzadzania popytem itp.).

e Okreslanie dziatan, w tym:

o Formutowanie i udoskonalanie (ocena i uszczegétawianie) dziatarh zwigzanych
z preferowanym wariantem planistycznym. Oczekuje sie wdrozenia
iteracyjnego procesu, w ktorym zarysy dziatan bedg doprecyzowywane
/ulepszane na podstawie oceny danego wariantu planistycznego;
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o Okredlenie dziatan niezbednych (takich, ktére sg niezaprzeczalnie konieczne
niezaleznie od wyniku strategii, np. odnowienie mocno przestarzatego taboru
obstugujgcego gtéwne magistrale) jako podstawy dla projektéw niezbednych;

o Zaangazowanie mieszkancOw i interesariuszy w ocene preferowanego
wariantu planistycznego i zwigzanych z nim dziatan;

o Ocena wspotzaleznosci jako przyczynek do okreslenia priorytetow wsrdd
zadan;

o Wkfad w procesy oceny wykonalnosci projektu i programowania.

Jednoczesnie do przedmiotowego opracowania sporzadzona zostata Prognoza Oddziatywania
na Srodowisko, a sama dokumentacja wymaga przeprowadzenia Strategicznej Oceny
Oddziatywania na Srodowisko (SOOS).

Zakres i stopien szczegétowosci informacji wymaganych w prognozie oddziatywania
na $rodowisko zostat uprzednio uzgodniony z Regionalnym Dyrektorem Ochrony Srodowiska
w Lublinie oraz z Lubelskim Panstwowym Wojewddzkim Inspektorem Sanitarnym w Lublinie.
Tresé¢ uzgodnien z tymi podmiotami stanowi zatgcznik nr 1 do Prognozy Oddziatywania
na Srodowisko.
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1.2. Cel opracowania dokumentu

Celem ponizszego opracowania jest umozliwienie podejmowania decyzji w zakresie rozwoju
regionalnego systemu transportowego w sposéb spdjny, holistyczny i oparty na wiarygodnych
informacjach. Plan ten powinien odzwierciedla¢ realne potrzeby, a zatem musi by¢ oparty
na dogtebnych analizach i identyfikacji kluczowych problemow.

Dokument ten ma na celu wsparcie w skutecznym planowaniu inwestycji zwigzanych
z transportem na terenie wojewddztwa, ktdre sg zgodne i spdjne z gtdwnymi celami polityki
finansowej Unii Europejskiej na lata 2021-2027. W ramach perspektywy finansowej na lata
2021-2027 Komisja Europejska wprowadzita warunkowos$¢ podstawowg, skfadajacg sie
z 4 warunkéw horyzontalnych i 16 warunkéw tematycznych. Ich weryfikacja spetnienia
odbywa sie w trybie on-going, a nie jedynie ex-ante, jak to miato miejsce podczas poprzedniej
perspektywy finansowej na lata 2014-2020. Decyzja ta spowodowana jest checig uproszczenia
systemu i zwiekszeniem przejrzystosci a takze konsolidacjg celéw polityki z 11, ktére byty
okresdlone na lata 2014-2020, do 5 celéw:

e Cel Polityki 1: Bardziej konkurencyjna i inteligentna Europa dzieki wspieraniu
innowacyjnej i inteligentnej transformacji gospodarczej oraz regionalnej tgcznosci
cyfrowej,

e Cel Polityki 2: Bardziej przyjazna dla srodowiska, niskoemisyjna i przechodzaca
w kierunku gospodarki zeroemisyjnej oraz odporna Europa dzieki promowaniu czystej
i sprawiedliwej transformacji energetycznej, zielonych i niebieskich inwestycji,
gospodarki o obiegu zamknietym, tagodzenia zmian klimatu i przystosowania sie do
nich, zapobiegania ryzyku i zarzadzania ryzykiem, oraz zréwnowazonej mobilnosci
miejskiej,

e Cel Polityki 3: Lepiej potgczona Europa dzieki zwiekszeniu mobilnosci,

e Cel Polityki 4: Europa o silniejszym wymiarze spotecznym, bardziej sprzyjajaca
wigczeniu spotecznemu i wdrazajgca Europejski filar praw socjalnych,

e Cel Polityki 5: Europa blizsza obywatelom dzieki wspieraniu zréwnowazonego
i zintegrowanego rozwoju wszystkich rodzajow terytoridow i inicjatyw lokalnych)
Europa o silniejszym wymiarze spotecznym, bardziej sprzyjajgca witgczeniu
spotecznemu i wdrazajaca Europejski filar praw socjalnych.

W przypadku projektéw infrastrukturalnych dla Celu Polityki 3, warunek podstawowy to:
,Kompleksowe planowanie transportu na odpowiednim poziomie”, ktéry zostat szerzej
opisany w rozdziale 2.1.

Ponadto celem opracowania jest przygotowanie:

e Modelu transportowego obejmujgcego swoim zasiegiem obszar wojewddztwa
lubelskiego
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e  Prognozy oddziatywania na srodowisko dla przedmiotowego dokumentu, ktérej zakres
zostat uzgodniony z Regionalnym Dyrektorem Ochrony Srodowiska w Lublinie oraz
Lubelskim Panstwowym Wojewddzkim Inspektorem Sanitarnym

e Przeprowadzenie Strategicznej Oceny Oddziatywania na Srodowisko (SOOS)

Program Strategicznego Rozwoju Transportu Wojewddztwa Lubelskiego do roku 2030
(z perspektywa do 2040 roku) zostat przygotowany ze szczegélnym uwzglednieniem:

e  Wytycznych JASPERS ,Najlepsze praktyki w zakresie regionalnych planéw
transportowych (Polska) ,, z 24 kwietnia 2020 r.

e Strategig Rozwoju Wojewddztwa Lubelskiego do 2030 roku stanowigcg zatgcznik do
Uchwaty Nr XXIV/406/2021 Sejmiku Wojewddztwa Lubelskiego z dnia 29 marca 2021r.

e Projektu Fundusze Europejskie dla Lubelskiego 2021-2027Planu Zagospodarowania
Przestrzennego Wojewddztwa Lubelskiego

e Planu rozwoiju sieci drég wojewddzkich Wojewddztwa Lubelskiego na lata 2012-2020

e Plan Zréwnowazonego Rozwoju Publicznego Transportu Zbiorowego dla
Wojewddztwa Lubelskiego

e Planu Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej Miasta Lublin na lata 2022-2026 oraz
Strategii Mobilnosci Miejskiej

e Planu Zréwnowazonego Rozwoju Publicznego Transportu Zbiorowego dla gminy Lublin
i gmin sgsiadujacych, z ktérymi gmina Lublin zawarta porozumienie w zakresie
organizacji publicznego transportu zbiorowego (zatacznik do uchwaty Rady Miasta
Lublin nr 674/XXVI1/2013 z dnia 17.01.2013 r. (Uchwata nr 9/XL/2018 Rady Miasta
Lublin z dnia 22 lutego 2018 r.))

e Planu Mobilnosci Lubelskiego Obszaru Funkcjonalnego na lata 2017-2025 (Uchwata
nr 1075/XL1/2018 Rady Miasta Lublin z dnia 22 marca 2018 r.)

e PlanuZréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla Gminy Miasto
Putawy wraz z obszarami sgsiednich gmin funkcjonalnie powigzanych w ramach
porozumienia w sprawie wspolnej komunikacji miejskiej na lata 2013-2028 (Uchwata
nr XL/371/17 Rady Miasta Putawy z dnia 31 sierpnia 2017 r.)

e Strategii elektromobilnosci Miasta Putawy na lata 2020-2035

e Planem Zréwnowazonego Rozwoju Publicznego Transportu Zbiorowego w Zamosciu
na lata 2014-2028 (Zatgcznik nr 1 do uchwaty nr XXXV/380/2013 Rady Miasta Zamosé
z dnia 25.11.2013 r.)

e Planu Zréwnowazonego Rozwoju Publicznego Transportu Zbiorowego dla Miasta
Chetm na lata 2016-2026 (Uchwata nr XllI/134/15 Rady Miasta Chetm z dnia
16 listopada 2015 r.)

e Strategii Zrownowazonego Rozwoju Transportu do 2030 roku

e Rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2021/1060 z dnia 24 czerwca
2021 r. ustanawiajgce wspdlne przepisy dotyczace Europejskiego Funduszu Rozwoju
Regionalnego, Europejskiego Funduszu Spotecznego Plus, Funduszu Spdjnosci,
Funduszu na rzecz Sprawiedliwej Transformacji i Europejskiego Funduszu Morskiego,
Rybackiego i Akwakultury, a takze przepisy finansowe na potrzeby tych funduszy oraz
na potrzeby Funduszu Azylu, Migracji i Integracji, Funduszu Bezpieczenstwa
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Wewnetrznego i Instrumentu Wsparcia Finansowego na rzecz Zarzadzania Granicami
i Polityki Wizowej.

e Ustawy z dnia 6 grudnia 2006 r. o zasadach prowadzenia polityki rozwoju (t.j. Dz.U.
22021 r., poz. 1057)

e Ustawy z dnia 3 pazdziernika 2008 r. o udostepnianiu informacji o srodowisku i jego
ochronie, udziale spoteczenstwa w ochronie srodowiska oraz o ocenach oddziatywania
na srodowisko (Dz.U. z 2021 r., poz. 247)

J Strategicznego Planu Adaptacji dla sektoréw i obszaréw wrazliwych na zmiany
klimatu do roku 2020 z perspektywg do roku 2030 (SPA 2020)

J Krajowym planem na rzecz energii i klimatu na lata 2021-2030 (wersja z grudnia
2019r.)

e Innych przepiséw prawa powszechnie obowigzujgcego (krajowego i europejskiego).
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1.3. Metodologia

Prace nad Programem Strategicznego Rozwoju Transportu Wojewddztwa Lubelskiego
prowadzone byty wedtug schematu metodologicznego przedstawionego na rysunku nr 1.

Rysunek 1 Metodologia prac projektowych

madzenie danych wtérnych i pierwotnych

*Przeglad i inwentaryzacja dokumentdw strategicznych Wojewddztwa Lubelskiego

eRealizacja badan zachowan i preferencji komunikacyjnych mieszkancéw Wojewddztwa
Lubelskiego

2. Analiza i diagnoza danych

eDiagnoza systemu transportowego Wojewddztwa Lubelskiego

e\Wskazanie na komplementarnos¢ PSRTWL w odniesieniu do pozostatych dokumentéw
strategicznych Wojewddztwa Lubelskiego

eBudowa modelu transportowego

3. Analiza SWOT

4. Okreslenie kierunkow rozwoju transportu Wojewodztwa Lubelskiego

5. Budowa prognozowanego modelu transportowego

6. Wskazanie kryteriow wyboru projektéow

7. Wybor projektow przewidzianych do oceny

8. Ocena zdolnosci systemowej

eOkreslenie kompetencji jednostek zaangazowanych

eOkreslenie procedury udziatu podmiotéow

eOkreslenie sposobu monitorowania i oceny realizacji Programu
9. Przedtozenie projektu Programu Strategicznego Rozwoju Transportu Wojewodztwa Lubelskiego
10. Przedtozenie projektu Prognozy Oddziatywania na Srodowisko

11. Przeprowadzenie Strategicznej Oceny Oddziatywania na Srodowisko

12. Przedtozenie projektu PSRTWL do zatwierdzenia przez Zarzad Wojewoddztwa Lubelskiego
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2. Cel Polityki 3: Lepiej potgczona Europa dzieki zwiekszeniu
mobilnosci — warunkowos¢ podstawowa

2.1.  Kryteria spetnienia warunku podstawowego

Dokumentem obecnie regulujgcym kryteria stawiane przed Planami Transportowymi jest
ROZPORZADZENIE PARLAMENTU EUROPEJSKIEGO | RADY (UE) 2021/1060 z dnia 24 czerwca
2021 r. ustanawiajgce wspdblne przepisy dotyczace Europejskiego Funduszu Rozwoju
Regionalnego, Europejskiego Funduszu Spotecznego Plus, Funduszu Spdjnosci, Funduszu
na rzecz Sprawiedliwej Transformacji i Europejskiego Funduszu Morskiego, Rybackiego
i Akwakultury, a takze przepisy finansowe na potrzeby tych funduszy oraz na potrzeby
Funduszu Azylu, Migracji i Integracji, Funduszu Bezpieczenstwa Wewnetrznego i Instrumentu
Wsparcia Finansowego na rzecz Zarzadzania Granicami i Polityki Wizowej.

W przywotanym rozporzadzeniu, dla Celu Polityki 3: Lepiej potgczona Europa dzieki
zwiekszeniu mobilnosci, Komisja Europejska okreslita warunek podstawowy 3.1.
Kompleksowe planowanie transportu na odpowiednim poziomie.

W zatgczniku IV do Rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2021/1060 z dnia
24 czerwca 2021 r., wymienione zostaty kryteria, ktére muszg zosta¢ spetnione przy
tematycznym warunku podstawowym. W zakresie Celu Polityki 3 spetnieniem warunku
podstawowego na poziomie regionalnym jest przyjecie Regionalnego Planu Transportowego.

Kryteria spetnienia warunku podstawowego

Funkcjonowanie multimodalnego mapowania istniejgcej i planowanej infrastruktury
—z wyjatkiem szczebla lokalnego — do 2030r., ktére:

1. zawiera ocene ekonomiczng planowanych inwestycji, opartg na analizie
zapotrzebowania i modelach przeptywéw transportowych, ktére powinny uwzgledniac
spodziewany wptyw otwarcia rynkéw ustug kolejowych;

2. jestspojne z elementami zintegrowanego krajowego planu w dziedzinie energii i klimatu
dotyczacymi transportu;

3. obejmuje inwestycje w korytarze sieci bazowej TEN-T zgodnie 1z definicjg
w rozporzgdzeniu w sprawie CEF, zgodnie z odpowiednimi planami prac dotyczgcymi
korytarzy sieci bazowej TEN-T;

4. w przypadku inwestycji poza korytarzami sieci bazowej TEN-T, w tym na odcinkach
transgranicznych, zapewnia komplementarno$¢ przez zapewnienie wystarczajgcego
rozwoju potgczen sieci miejskich, regionéw i lokalnych spotecznosci z siecig bazowg TEN-
Tijej weztami;

5. zapewnia interoperacyjno$¢ sieci kolejowej oraz, w stosownych przypadkach,
przedstawia sprawozdanie z wdrazania europejskiego systemu zarzgdzania ruchem
kolejowym (ERTMS) Zgodnie z rozporzadzeniem wykonawczym Komisji (UE) 2017/6;
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6. wspiera multimodalnos¢, okreslajgc potrzeby w zakresie transportu multimodalnego lub
przetadunkowego oraz terminali pasazerskich;

7. obejmuje srodki istotne z punktu widzenia planowania infrastruktury, majace na celu
promowanie paliw alternatywnych zgodnie z odpowiednimi krajowymi ramami polityki;

8. przedstawia rezultaty oceny ryzyk dla bezpieczeAstwa ruchu drogowego zgodnie
z istniejagcymi krajowymi strategiami bezpieczenstwa ruchu drogowego, wraz
z mapowaniem drog i odcinkdw narazonych na takie ryzyka oraz ustaleniem zwigzanych
z tym priorytetédw inwestycyjnych;

9. dostarcza informacji na temat zasobow finansowania odpowiadajacych planowanym
inwestycjom, koniecznych do pokrycia kosztéw operacyjnych i kosztéw utrzymania
istniejgcej i planowanej infrastruktury.

13| Strona

Projekt dokumentu




o0
COCCdAIl

PROGRAM STRATEGICZNEGO ROZWOJU TRANSPORTU WOJEWODZTWA LUBELSKIEGO b 1 u
DO ROKU 2030 (Z PERSPEKTYWA DO 2040 ROKU)

2.2. Plan Dziatan

Plan Dziatan prezentujgcy dziatania, ktdére nalezy podjag¢ w celu przyjecia Programu
Strategicznego Rozwoju Transportu Wojewddztwa Lubelskiego do roku 2030 (z perspektywa
do 2040 r.). Opracowanie powyzszego dokumentu jest niezbedne przy realizacji celdow
zwigzanych z infrastrukturg transportowg na terenie wojewddztwa, ktéra powigzana jest
z polityka finansowa na lata 2021-2027 Unii Europejskie;j.

Ponizej prezentujemy plan dziatan wraz z terminem realizacji kazdego zadania oraz
wskazaniem instytucji odpowiedzialnej za jego wypetnienie.

Tabela 1 Plan Dziatan

a . . o Instytucje
Planowane dziatania Termin realizacji ytuc)

odpowiedzialne

Decyzja dotyczaca organizacji prac nad regionalnym planem
transportowym

I kw. 2021 r. UMWL

Zebranie i anali teriatd h kredlenie zak
2 ('E ranie i analiza ma erla.OWWGJSCIOWVC oraz okreslenie zakresu kw. 2021 1. UMWL
niezbednych do wykonania prac

Uzgodnienie zakresu i stopnia szczegétowosci informacji

3 wymaganych w prognozie oddziatywania na Srodowisko dla [|kw.2021r. UMWL
projektu regionalnego planu transportowego

4  Opracowanie projektu regionalnego planu transportowego /11 kw. 2021 r. UMWL
Przyjeci ional [ t t Zarzad

5 rijeu,e regiona neg'o planu transportowego przez Zarza IV kw. 2021 1. UMWL
Wojewddztwa Lubelskiego

6 Opracowanie strategicznej oceny oddziatywania na srodowisko Il kw. 2021 r. UMWL
Podanie do publicznej wiadomosci projektu regionalnego planu
transportowego wraz ze strategiczng oceng oddziatywania na

7 srodowisko w celu przeprowadzenia konsultacji spotecznych oraz [V kw. 2021 r. UMWL
opiniowanie i uzgadnianie ww. dokumentéw przez witasciwe
organy

8 Analiza wynikéw przeprowadzonych konsultacji spotecznych IV kw. 2021 r. UMWL

9 Sporzadzenie sprawozdania z przebiegu i wynikow konsultacji IV kw. 2021 r. UMWL
Przyjecie regionalnego planu transportowego po konsultacjach,

10 opiniowaniu i uzgodnieniach przez Zarzad Wojewddztwa [V kw. 2021 r. UMWL

Lubelskiego

Przekazanie przyjetego dokumentu wraz z podsumowaniem do
11 Regionalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska oraz Paristwowego IV kw. 2021 r. UMWL
Wojewddzkiego Inspektora Sanitarnego

Podanie do publicznej wiadomosci informacji o przyjeciu
12 dokumentu i o mozliwosciach zapoznania sie z jego trescig wraz z Luty 2022 r. UMWL
uzasadnieniem i podsumowaniem

14| Strona

Projekt dokumentu




000
COCCdll

PROGRAM STRATEGICZNEGO ROZWOJU TRANSPORTU WOJEWODZTWA LUBELSKIEGO b lu
DO ROKU 2030 (Z PERSPEKTYWA DO 2040 ROKU)

3. DIAGNOZA SYSTEMU TRANSPORTOWEGO WOJEWODZTWA
LUBELSKIEGO

3.1. Czynniki ksztattujace potrzeby transportowe
3.1.1. Demografia

Wsrod czynnikow ksztattujgcych potrzeby transportowe na pierwszym miejscu trzeba
wymieni¢ potencjat demograficzny. To liczba ludnosci, rozmieszczenie miast i wsi wptywa
na istniejgcy i projektowany system komunikacyjny.

Wojewddztwo lubelskie nalezy do najwiekszych w kraju pod wzgledem powierzchni — liczy 25
122 km? 1, co plasuje je na trzecim miejscu w Polsce. Jednak juz pod wzgledem liczby ludnosci
— 2108 270 mieszkaricdw? . - zajmuje dopiero 9 miejsce.

Wojewddztwo lubelskie rozciggniete jest z potudnia na pétnoc na dystansie okoto 226 km,
natomiast ze wschodu na zachdd najwieksza odlegtos¢ to 176 km.

Region lubelski graniczy od potfudnia z Podkarpaciem - 321 km. Granica z Mazowszem
na potnocy i zachodzie to 372 km. Zachodnim sgsiadem wojewddztwa lubelskiego jest tez
wojewddztwo swietokrzyskie— 33 km. Najkrdtsza granica, 4 km, na potnocy oddziela lubelskie
od wojewddztwa podlaskiego. Wschodnia granica regionu, ktéra przebiega gtownie Bugiem,
to réwniez wschodnia granica Polski: z Ukraing — ponad 296 km i Biatorusig — ponad 171 km.
Tym samym dtugos¢ granicy miedzypanstwowej w wojewddztwie lubelskim to prawie 470 km.

Strukture administracyjng wojewddztwa tworzy 20 powiatow ziemskich i 4 miasta na prawach
powiatu (tzw. powiaty grodzkie: Lublin, Biata Podlaska, Chetm, Zamos¢) oraz 213 gmin
(20 gmin miejskich, 28 miejsko-wiejskich oraz 165 wiejskich). W celu dostosowania sie
do wymogdéw unijnej statystyki regionalnej wojewddztwo zostato podzielone na cztery
podregiony: bialski, chetmsko-zamojski, lubelski i putawski.

! Zrédto: Bank Danych Lokalnych, GUS
2 7rédto: Bank Danych Lokalnych, GUS
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Mapa 1 Podziat administracyjny wojewddztwa lubelskiego

PODZIAL ADMINISTRACYJNY
—.= granica panstwa
=== granica wojewodztwa
- granica powiatu
— granica gminy

0 10 20 30km podkarpackie

et e

Zrédto: Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady zmieniajgcego rozporzadzenie
w sprawie ustalenia wspdlnej klasyfikacji Jednostek Terytorialnych do Celédw Statystycznych
(NUTS) z dnia 26 listopada 2005 roku (z pozn. zm.).

Jak wynika z danych Gtéwnego Urzedu Statystycznego, w koncu grudnia 2019 roku
wojewddztwo lubelskie zamieszkiwato 2 108 270 oséb, z czego 48,47 proc. stanowili
mezczyzni, a 51,53 proc. stanowity kobiety.

Tabela 2 Procentowy udziat poszczegdlnych ptfci w ogdle mieszkaricow wojewddztwa lubelskiego

m Liczba mieszkancow | % udziat w ogole mieszkanncow

Ogoétem 2108 270 100,00%
Mezczyzni 1021 848 48,47%
Kobiety 1086 422 51,53%

Zrédto: Bank Danych Lokalnych, GUS
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Srednia gestos¢ zaludnienia w wojewddztwie lubelskim na koniec grudnia 2019 r. wyniosta 84
0s6b na 1 km2, przy sredniej krajowej 123 osdéb na 1 km2. Najwiekszg gestos¢ zaludnienia
odnotowano w podregionie lubelskim, gdzie 1 km2 zamieszkiwato 169 oséb. W tym ujeciu
najgorzej wypadt podregion bialski, gdzie wynik ten byt ponad trzykrotnie gorszy —tj. 1 km2
zamieszkiwato 50 osob.

Przy czym w miastach gesto$é zaludnienia wyniosta 967 osdb, a na wsi — tylko 47 oséb3? .
W poszczegélnych powiatach rozmieszczenie ludnosci byto nieréwnomierne, bo najwieksze
zageszczenie wystepowato w Lublinie (2311 oséb na 1 km2) oraz Zamosciu (2115 oséb
na 1 km2), a najmniejsze byto w powiatach: wtodawskim (31 oséb na 1 km2) i parczewskim
(36 0séb na 1 km2).

Tabela 3 Gestosc zaludnienia w poszczegdlnych jednostkach terytorialnych wojewddztwa lubelskiego

Jednostka terytorialna Gestosc zaludnienia (ludnos¢ na 1 km2)

1 Polska 123
2 woj. Lubelskie 84
3 Podregion bialski 50
4  Powiat bialski 40
5 Powiat parczewski 36
6 Powiat radzynski 61
7 Powiat wtodawski 31
8 Powiat m. Biata Podlaska 1167
9 Podregion chetmsko-zamojski 67
10 Powiat bitgorajski 60
11 Powiat chetmski 41
12 Powiat hrubieszowski 50
13 Powiat krasnostawski 61
14 Powiat tomaszowski 56
15 Powiat zamojski 57
16 Powiat m. Chetm 1769
17 Powiat m. Zamosé 2115
18 Podregion lubelski 169
19 Powiat lubartowski 69
20 Powiat lubelski 93

3 Zrédto: Bank Danych Lokalnych, GUS
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Zrédto: Bank Danych Lokalnych, GUS

Powiat teczynski

Powiat Swidnicki
Powiat m. Lublin
Podregion putawski
Powiat janowski
Powiat krasnicki
Powiat tukowski
Powiat opolski
Powiat putawski

Powiat rycki
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Poréwnujgc liczbe ludnos$ci wojewddztwa lubelskiego w latach 2018-2019, odnotowano
spadek o 9 349, czyli o 0,44 proc. Jedynie podregion lubelski odnotowat nieznaczny wzrost
liczby mieszkancow, o 0,07%.
m. Lublin, gdzie wzrost wyniést odpowiednio 0,76 proc. i 0,03 proc. Wséréd przyczyn
zwiekszenia sie liczby ludnosci w tych jednostkach terytorialnych nalezy wskaza¢ rozwdj
miasta Lublin i osrodkéw podmiejskich skupionych wokét niego, co sprzyja migracji

mieszkancow z catego wojewddztwa.

Za wzrost odpowiedzialne sg powiat lubelski oraz powiat

Liczbe ludnosci w latach 2018-2019 w podziale na poszczegdlne jednostki terytorialne

przedstawia ponizsze zestawienie.

Tabela 4 Zmiany w liczbie ludnosci w poszczegdlnych jednostkach terytorialnych wojewddztwa lubelskiego

Jednostka terytorialna

Powierzchnia

(km2)

1 Polska

2  woj. Lubelskie

3 Podregion bialski

4  Powiat bialski

5 Powiat parczewski

6 Powiat radzynski

7 Powiat wtodawski

8 Powiat m. Biata Podlaska

9 Podregion chetmsko-zamojski
18| Strona

312 679

25122

5977

2 755

952

965

1256

49

9291

Liczba ludnosci - | Liczba ludnosci- | Zmiana %
2018 . (tys.) 2019 r. (tys.) r/r
38411 148 38382576 -0,07%

2117 619 2108 270 -0,44%
301 643 299 864 -0,59%
111 391 110772 -0,56%
34954 34711 -0,70%

59 278 58 858 -0,71%
38 668 38 353 -0,81%
57 352 57 170 -0,32%
624 419 619 291 -0,82%
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Zrédto: Bank Danych Lokalnych, GUS

Powiat bitgorajski
Powiat chetmski
Powiat hrubieszowski
Powiat krasnostawski
Powiat tomaszowski
Powiat zamojski
Powiat m. Chetm
Powiat m. Zamos¢
Podregion lubelski
Powiat lubartowski
Powiat lubelski
Powiat teczynski
Powiat Swidnicki
Powiat m. Lublin
Podregion putawski
Powiat janowski
Powiat krasnicki
Powiat tukowski
Powiat opolski
Powiat putawski

Powiat rycki
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-0,27%
-1,34%
-1,04%
-1,14%
-0,76%
-1,18%
-0,59%
0,07%
-0,49%
0,76%
-0,22%
-0,28%
0,03%
-0,62%
-0,76%
-0,72%
-0,59%
-0,87%
-0,52%
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Wojewddztwo lubelskie nalezy do najmniej zurbanizowanych regiondw w kraju.
W potowie roku 2020, w 48 miastach mieszkato 46,4% ogotu ludnosci wojewddztwa?,
co oznacza, ze wskaznik urbanizacji dla wojewdédztwa lubelskiego uksztattowat sie na nizszym
poziomie niz w kraju, gdzie ludno$¢ miast stanowita 60,0% ogotu populacji. Pod tym wzgledem,
wojewddztwo lubelskie plasuje sie na 14 miejscu w kraju na 16 wojewoédztw.

Najwiekszym miastem jest Lublin, w ktéorym mieszkato 31 grudnia 2019 roku 339 784 osdéb —
to 16,11% catej ludnosci wojewddztwa i 34,69% ludnosci miast wojewddztwa lubelskiego.

Inne duze miasta to:
e Chetm — 61 932 mieszkancow,
e Zamosé — 63 437 mieszkancow,
e Biata Podlaska - 57 170 mieszkarnicéw,
e Putawy — 47 417 mieszkanncow.

Co do zasady struktura sieci miejskiej w wojewddztwie lubelskim charakteryzuje sie
zdecydowang przewagg osrodkéow matych i srednich, a 38 miast ma mniej niz 20 tys.
mieszkancow. Wsréd nich az 60% to miasta bardzo mate, ktdrych liczba mieszkaricéw nie
przekracza 5 tys.

Na ponad 3,3 tys. wsi na obszarze wojewddztwa lubelskiego wiekszos¢ to nieduze wsie, liczgce
od 100 do 500 mieszkancow. Wsie duze, gdzie mieszka wiecej niz 1000 osdb stanowig
w regionie niecate 4% jednostek wiejskich. Najwiecej jest ich w powiatach: lubelskim,
radzynskim, ryckim, putawskim, bitgorajskim i zamojskim.

Krajowa Strategia Rozwoju Regionalnego 2030 jest podstawowym dokumentem
strategicznym polityki regionalnej panstwa w perspektywie do 2030 r. Strategia ta jest
zbiorem wspdlnych wartosci, zasad wspotpracy rzadu i samorzagddédw oraz partnerow
spoteczno-gospodarczych na rzecz rozwoju kraju i wojewddztw. Dokument okresla systemowe
ramy prowadzenia polityki regionalnej zaréwno przez rzad wobec regiondw, jak
i wewnatrzregionalne. Odegra on w nadchodzgcych latach waing role w procesie
programowania srodkéw publicznych, w tym funduszy UE.>

Obszary Strategicznej Interwencji w Krajowej Strategii Rozwoju Regionalnego 2030 to: obszary
zagrozone trwata marginalizacjg, miasta $rednie tracgce funkcje spoteczno-gospodarcze,
wschodnia Polska oraz Slask. Dwa pierwsze wspierane bedg obligatoryjnie z poziomu kraju
i regionu za pomoca specjalnie dedykowanych instrumentéw. Na poziomie regionalnym
samorzgd wojewddztwa moze — zgodnie ze swojg najlepszg wiedzg i potrzebami — wyznaczac
swoje obszary strategicznej interwencji, takie m.in. jak subregiony, miejskie obszary
funkcjonalne, obszary przygraniczne, poprzemystowe, zdegradowane czy tzw. wewnetrzne
peryferia.

4 Zrédto: Stan i ruch naturalny ludnosci w wojewddztwie lubelskim w | pétroczu 2020 r., Urzad Statystyczny w
Lublinie
5> Krajowa Strategia Rozwoju Regionalnego 2030, wrzesier 2019 r.
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Krajowa Strategia Rozwoju Regionalnego 2030 wskazuje obszary strategicznej interwencji,
ktére sq obszarami zagrozonymi trwatg marginalizacjg w tym srednie miasta tracace funkcje
spoteczno-gospodarcze. W wojewddztwie lubelskim zdelimitowano 11 miast $rednich
zagrozonych utratg funkcji spoteczno-gospodarczych oraz 140 gmin zmarginalizowanych.

Duza powierzchnia wojewddztwa w potaczeniu z niewielkim zageszczeniem ludnosci
przektada sie na problemy z zagwarantowaniem efektywnej komunikacji kolejowej, drogowej,
a takze wodnej. Przez efektywnga i spdjna sie¢ komunikacyjng wojewddztwa lubelskiego nalezy
rozumie¢ zagwarantowanie optymalnych czaséw dojazdu z siedzib powiatéw do stolicy
wojewddztwa oraz z siedzib poszczegdlnych gmin do siedzib odpowiednich powiatéw.

Dobra sie¢ komunikacyjna pozwala tez na podniesienie jakosci zycia, bo ufatwia dojazd
do pracy, szkoty, lekarza, a mieszkanicom wsi i matych miasteczek daje mozliwos¢
uczestniczenia w zyciu kulturalnym i spotecznym wojewddztwa i kraju.

Jesli przyjrzymy sie strukturze wiekowej ludnosci wojewddztwa, to okaze sie, ze oséb w wieku
przedprodukcyjnym na koniec 2019 r. odnotowano 370 640, oséb w wieku produkcyjnym
1266 445, a 0oséb w wieku poprodukcyjnym 471 185.

W poréwnaniu z analogicznym okresem roku poprzedniego udziat oséob w wieku
przedprodukcyjnym zmniejszyt sie o 0,77 proc., oséb w wieku produkcyjnym zmniejszyt sie
o 1,27 proc. Niekorzystnie prezentuje sie takze zmiana w odniesieniu do oséb w wieku
poprodukcyjnym, ktéra zwiekszyta sie o niemal 10 tys. oséb (2,13 proc.).

Tabela 5 Liczba ludnosci ze wzgledu na strukture wiekowgq

Udziat % w ogéle Udziat % w ogole
mieszkancow (2018 | mieszkancéow (2019

r.) r.)

Zmiana
% r/r

Liczba oséb | Liczba os6b

(2018 r.) (2019r.)

1 Ogodtem 2117 619 2108 270 100% 100% -0,44%
wiek

2 . 373 498 370 640 17,64% 17,58% -0,77%
przedprodukcyjny

3 wiek produkcyjny 1282768 1266445 60,58% 60,07% 1,27%

g Wik 21,79% 22,35% 2,13%
poprodukcyjny 461353 471185 e =270 o

Zrédto: Bank Danych Lokalnych, GUS
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Wykres 1 Liczba ludnosci ze wzgledu na strukture wiekowq

Liczba ludnosci ze wzgledu na strukture

wiekowq

2 000 000

2108 270
1500 000

1282768 1266445

1000 000

500 000 373498 370640 I

Ogétem wiek wiek produkcyjny wiek poprodukcyjny
przedprodukcyjny

B Liczba 0séb (2018 r.)  m Liczba 0sdb (2019 r.)

Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie Banku Danych Lokalnych, GUS

Prognozy demograficzne dla wojewddztwa lubelskiego, podobnie jak dla catej Polski, nie
sg najlepsze. Wedtug aktualnych symulacji, jesli utrzymaja sie obecne tendencje, w 2035 roku
liczba ludnosci w regionie spadnie do 1 932 888 osbb. Jak obrazuje tabela nr 7, spadek liczby
ludnosci w poréwnaniu do 2019 roku wynidstby 8,32 proc. Warto przy tej okazji zwrdcié
uwage, ze w projekcji na 2035 rok zaktada sie spadek liczby ludnos$ci w miastach az o 11,84
proc., przy jednoczesnym spadku tego wskaznika dla wsi o 4,65 proc. Prognoza dla
wojewddztwa objetego niniejszym opracowaniem wpisuje sie w prognoze demograficzng dla
catego kraju. Prognozy Gtéwnego Urzedu Statystycznego wskazujg, ze w 2035 roku liczba
mieszkancow naszego kraju skurczy sie o 4,97 proc. Liczba ludnosci w miastach zmniejszy sie
0 9,06 proc. Prognozowany jest z kolei wzrost liczby osdb zamieszkujgcych tereny wiejskie —
prognozowany wzrost ma wynie$é 1,19 proc.

Przedstawiona prognoza demograficzna jest skutkiem spadku dzietnosci, co przektada sie
na intensywne zmniejszanie sie liczby ludnosci w wieku przedprodukcyjnym i produkcyjnym,
przy jednoczesnym wzroscie liczby oséb w wieku poprodukcyjnym. Jak juz przedstawiono
w tabeli nr 6 wzrost liczby oséb w wieku poprodukcyjnym w 2019 roku wynidst 2,13 proc.
w stosunku do analogicznego okresu roku poprzedniego.

Opisana diagnoza sytuacji demograficznej oznacza dalszy spadek gestosci zaludnienia. Wiele
wsi bedzie stato przed perspektywa wyludnienia albo znacznego zmniejszenia ludnosci,
podobna sytuacja bedzie dotyczyta jednostek miejskich. Jednoczesnie nalezy wskazaé,
ze symulacje demograficzne zaktadajg, ze jednoczesnie bedzie rosta bgdz wolniej spadac
(w zaleznosci od konkretnego przypadku) liczba ludnosci w miejscowosciach lezgcych
w sgsiedztwie wiekszych osrodkédw miejskich. Jak zaktadajg prognozy przedstawione w tabeli
nr 7, w 2035 roku zaktada sie, ze na terenie wojewddztwa lubelskiego funkcjonowac bedg dwa
powiaty, ktére w poréwnaniu do 2019 r. odnotujg wzrost liczby ludnosci na terenach wiejskich
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(lubelski, teczynski) oraz dwa ktére odnotujg wzrost liczby ludnosci na terenach miejskich
(lubelski, zamojski). W ujeciu ogdélnym wzrost liczby ludnosci zanotowany zostanie jedynie
na terenie powiatu lubelskiego, gdzie wyniesie 8,36 proc.

Brak interwencji w zakresie poprawy dostepnosci komunikacyjnej na terenach, na ktérych
zidentyfikowano taka potrzebe, skutkowac bedzie szybszym ich wyludnianiem, anizeli miatoby
miejsce na obszarach, gdzie zapewniona byfaby odpowiednia sie¢ komunikacyjna wraz
z infrastrukturg techniczng. W tym zakresie istotnym wydaje sie niwelowanie powstatych
réznic na szczeblu wojewédzkim, przy jednoczesnym prowadzeniu polityki paiistwa, majgcej
na celu niwelowanie réznic miedzy Polskg Wschodnig, a pozostatymi regionami kraju.

Tabela 6 Prognoza demograficzna do 2035 roku

Jednostka Zmiana 2019/2025 Zmiana 2019/2030 Zmiana 2019/2035
e [ ] o ]
1 Polska 1,67% -3,55%  1,15%  -312% -6,14%  1,42%  -4,97% -9,06%  1,19%
e m‘:;lskie 2,77% -4,87%  -0,96%  -534% -8,48%  -2,61%  -832% -12,55%  -4,65%
Podregi
3 b:;l;‘:igm" 2,73% -2,79%  -2,70%  -532% -566%  -510%  -839% -9,12%  -7,91%

4 Powiat bialski -1,40% -1,58% -1,35% -3,13% -4,04% -2,90% -5,28% -6,92% -4,86%

Powiat

5 owia . -4,17%  -2,39% -4,96% -7,78%  -5,23% -891%  -11,73% -8,43% -13,19%
parczewski
Powiat

6 L -3,11% -4,98% -2,43% -6,05% -9,28% -4,88% -9,34% -14,03% -7,65%
radzynski
Powiat

7 . -4,89% -3,28% -5,71% -8,86% -7,45% -9,59%  -13,36% -12,18%  -13,98%
wtodawski

Powiat .
8 B;\:gaPo dlasr':‘a 2,62% -2,62% niedotyczy -4,97% -4,97% niedotyczy -8,06% -8,06% nie dotyczy

Podregion
9 chetmsko- -3,40% -5,52% -2,06% -6,75% -9,25% -5,17%  -10,49% -13,45% -8,62%
zamojski
Powiat
10 bitgorajski -3,31% -2,40% -3,77% -6,00% -5,57% -6,22% -9,05% -9,22% -8,97%
Powiat
. - ’ o - ’ 0o 7 o = 7 0o - ’ o ’ (] - ’ o - ’ o i ’ o
11 chetmski 1,79% -41,61% 2,69% 3,73% -41,36% 0,50% 6,09% -40,98% 2,17%
Powiat
12 -5,37% -0,92% -7,09%  -10,54% -4,23%  -12,97% -15,99% -7,85% -19,13%

hrubieszowski
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Powiat

13 g 339% 067%  -452%  7,08% -386%  -842% -1107% -757%  -12,53%
Powiat

14 tomaszowski -4,42% -13,70% -0,25% -8,54% -17,68% -4,42% -12,97% -22,01% -8,90%
Powiat

Ll - -1,36% 323%  -190%  -322% 190%  -3,82%  -545% 0,13%  -6,11%
Powiat m. . ) '

16 Chelm -3,56% -3,56% nie dotyczy -8,24% -8,24% nie dotyczy -13,46% -13,46% nie dotyczy
Powiat m. . ) '

17 7amosé -5,54% -5,54% nie dotyczy -9,73% -9,73% nie dotyczy -14,47% -14,47% nie dotyczy
Podregion

18 ,ubelsi: -1,71%  -4,19%  2,28%  -3,17% -7,51%  3,78%  -510% -11,31%  4,83%
Powiat

19 lubartowski -1,01%  -2,31% -0,42% -2,71%  -5,71% -1,38% -4,84% -9,65% -2,70%
Powiat

20 lubelski 3,80% 4,71% 3,73% 6,33%  2,70% 6,62% 8,36% 0,23% 9,00%
Powiat

21 fecaynski -1,45% -10,23% 2,85% -3,03% -18,40% 4,48% -5,16% -27,36% 5,68%
Powiat

22 Swidnicki -2,47% -4,31% 0,08% -4,85% -8,20% -0,22% -7,65% -12,50% -0,94%
Powiat m. ] ) .

23 Lublin -4,29% -4,29% niedotyczy -7,31% -7,31% nie dotyczy -10,79% -10,79% nie dotyczy
Podregi

24 p:,arzizn -3,58% -6,98%  -1,48%  -6,74% -11,62% -3,73%  -10,26% -16,61%  -6,34%
Powiat

25 - -4,24%  -5,42% -3,75% -7,53% -8,64% -7,07% -11,06% -12,23% -10,58%
Powiat

26 T -4,17% -9,98% -0,25% -7,60% -14,54% -2,91% -11,29% -19,30% -5,89%
Powiat

274 ikowski -2,30% -3,13%  -1,95%  -462% -677%  -3,68%  -7,32% -10,87%  -5,79%
Powiat

28 opolski -3,74% -10,86% -0,52% -7,46% -16,33% -3,46% -11,55% -22,24% -6,73%
Powiat

29 putawski -3,20% -6,02% -0,65% -6,13% -10,82% -1,90% -9,45% -15,96% -3,57%

30 Powiat rycki -5,07% -7,40% -3,10% -9,15% -13,17%  -5,75%  -13,74% -19,40% -8,93%

Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie Banku Danych Lokalnych, GUS
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Wykres 2 Prognoza demograficzna dla Wojewddztwa Lubelskiego

Prognoza demograficzna dla Wojewodztwa

Lubelskiego

979 357 I

Ogoétem Miasto Wie$ |Ogdétem Miasto Wies |Ogétem Miasto Wies |Ogoétem Miasto  Wies

2019 2025 2030 2035

Zrédto: Opracowanie wiasne na podstawie Banku Danych Lokalnych, GUS
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3.1.2. Gospodarka

Drugim istotnym czynnikiem ksztattujgcym potrzeby transportowe jest gospodarka. Pod tym
wzgledem wojewddztwo lubelskie jest oceniane jako region relatywnie stabo rozwiniety.
W 2018 r. produkt brutto na 1 mieszkanca wynosit okoto 37,5 tys. zt i stanowit 67,8 proc.
sredniej krajowej i okoto 50 proc. sredniej unijnej. Jest to m.in. skutek tego, ze ekonomia
wojewddztwa w wiekszym stopniu niz w innych regionach opiera sie na rolnictwie. Powodéw
takiego stanu rzeczy nalezy upatrywaé w korzystnych warunkach glebowo-klimatycznych do
prowadzenia produkcji rolniczej. Powierzchnia uzytkéw rolnych w wojewddztwie lubelskim
wynosi 1,77 min ha, co stanowi 70,5% powierzchni geodezyjnej wojewddztwa lubelskiego.

Wojewddztwo lubelskie ma drugi najwyziszy w Polsce udziat pracujgcych w rolnictwie,
lesnictwie, towiectwie i rybotéwstwie (18,54%, przy sredniej krajowej 9,13%), oraz najnizszy
udziat pracujacych w przemysle i budownictwie (24,45% wobec Sredniej krajowej 31,98%).
Udziat pracujgcych w ustugach jest bliski sredniej krajowej (56,66%, przy $redniej krajowej
58,25%).

Przecietnie sektor przedsiebiorstw dostarcza w Polsce 48% wartosci dodanej,
w wojewddztwie lubelskim jest to 38%. Jednoczesnie notowany jest bardzo wysoki udziat
sektora instytucji rzagdowych i samorzadowych, ktéry wynosi az 21% przy sredniej krajowej
15%. To najwyzszy wskaznik w kraju, co dowodzi, ze z powodu braku miejsc pracy w przemysle
i ustugach w wielu gminach, zwtaszcza wiejskich, najwazniejszym pracodawcy jest samorzad.

Niezaleznie od niekorzystnych wskaznikéw, to wtasnie sektor wytwdrczy ma duze znaczenie
w gospodarce regionu. Najbardziej liczng grupe zaktadéw przemystowych stanowia
przetwornie rolno-spozywcze (zaktady mleczarskie, przetwdrstwa owocowo-warzywnego,
chtodnie, mtyny, masarnie, zaktady produkujgce produkty zbozowe), a takze zaktady zielarskie,
browarnicze, spirytusowe.

Najwiekszym przedsiebiorstwem produkcyjnym sg Zaktady Azotowe Putawy S.A., znaczacy
w kraju dostawca na rynek wewnetrzny i na eksport nawozéw sztucznych i potproduktéw
chemicznych.

Wojewddztwo lubelskie to réwniez znaczgcy producent materiatéw budowlanych. Najbardziej
znane i kluczowe przedsiebiorstwa tej branzy to cementownie w Chetmie i Rejowcu, oraz
zaktady prefabrykatéow, pustakow, cegiet itp. wyrobow zlokalizowane m.in. w okolicach
Lublina, Bitgoraju i Lubartowa.

W obszarze gospodarki zyskujgcym na znaczeniu staje sie gornictwo. Kopalnia Wegla
Kamiennego Bogdanka, eksploatujgca ztoza w Bogdance i Stefanowie, w 2019 roku wydobyta
tacznie rekordowe 9,4 min ton wegla, co stanowi najwyzszy poziom wydobycia w historii tej
kopalni. Rosngce wydobycie zwieksza znaczenie wojewddztwa lubelskiego dla polskiej
energetyki i gospodarki narodowej. Jednakze, uwzgledniajagc zatozenia Europejskiego
Zielonego tadu, znaczenie gospodarcze przedsiebiorstw opierajgcych sie na weglu kamiennym
bedzie konsekwentnie spadad.
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W wojewddztwie lubelskim funkcjonuje takie przemyst maszynowy. W Swidniku
zlokalizowane sg zaktady $migtowcowe. Duze fabryki maszyn i urzagdzen zlokalizowane sg takze
w Lublinie, Betfzycach, Janowie Lubelskim, Deblinie, Annopolu i Miedzyrzecu Podlaskim.
Kooperuja z nimi setki niewielkich zaktaddw.

Ocenia sie, ze wojewddztwo lubelskie do tej pory nie stanowito atrakcyjnego obszaru dla
zagranicznych inwestoréw.® Wsréd barier, ktére sg podnoszone w tym kontekscie wskazaé
nalezy wspomniang juz stabg dostepno$¢ transportowa catego regionu, ktéra dodatkowo
rzutuje na biezgcg dziatalnos¢ juz istniejgcych zaktadow.

Wedtug danych Gtéwnego Urzedu Statystycznego przecietne wynagrodzenie brutto
mieszkanica wojewddztwa lubelskiego w latach 2018-2019 zwiekszyto sie o 7,14 proc.
z 4 260,71 zt w 2018 roku do 4 564,85 zt w 2019 roku. Nalezy podkresli¢, ze wzrost
wynagrodzenia odnotowano dla kazdej jednostki terytorialnej — najwiekszy w przypadku
powiatu lubartowskiego (10,14 proc.), najmniejszy w przypadku powiatu Swidnickiego
(5,13 proc.). Kluczowy wptyw na tak duzy wzrost przecietnego wynagrodzenia brutto miat
wzrost pfacy minimalnej o 7,14 proc. z 2100 zt brutto w 2018 roku do 2250 zt brutto w 2019
roku.

Nalezy zwrdci¢ uwage na przecietne miesieczne wydatki 1 mieszkarnica wojewddztwa
lubelskiego na transport. W 2019 roku wydatki te w przeliczeniu na pojedynczego mieszkarca
wyniosty 128,55 zt, co stanowito 2,82 proc. przecietnego miesiecznego wynagrodzenia brutto
odnotowanego w wojewddztwie lubelskim. W skali kraju, wskaznik ten wynosi 121,42 zt
i stanowi 2,34% przecietnego wynagrodzenia brutto.

Tabela 7 Przecietne miesieczne wynagrodzenia mieszkaricow wojewddztwa lubelskiego w latach 2018 -2019

Przecietne miesieczne Przecietne miesieczne .
Jednostka ) . Zmiana
tervtorialna wynagrodzenie brutto w 2018 r. | wynagrodzenie brutto w 2019 r. % r/r

Y (PLN) (PLN) °
1 Polska 4 834,76 zt 5181,63 zt 7,17%
2  woj. Lubelskie 4 260,71 zt 4 564,85 zt 7,14%
3 Podregion bialski 3 758,55 zt 4047,62 zt 7,69%
4  Powiat bialski 3 668,41 zt 3991,12 zt 8,80%
5 Powiat parczewski 3764,14 zt 4 092,69 zt 8,73%
6 Powiat radzynski 3 787,89 zt 4 064,52 zt 7,30%
7 Powiat wtodawski 3 658,82 zt 3 924,59 zt 7,26%
g FPowiat m. Biata 3913,47 2t 416517 2t 6,43%

Podlaska

6 Wedle autorskich wskaznikéw Instytutu Przedsiebiorstwa Kolegium Nauk o Przedsiebiorstwie Szkoty Gtéwnej
Handlowej w Warszawie, wojewddztwo lubelskie posiada niska klase atrakcyjnosci inwestycyjnej (klasa E) na tle
regiondw Unii Europejskiej, zajmujac 229 miejsce wéréd 275 przebadanych regionéw. Zrédto: H. Godlewska-
Majkowska, Atrakcyjnosé inwestycyjna regiondw 2017, Polska Agencja Informacji i Inwestycji Zagranicznych S.A.
i Instytut Przedsiebiorstwa Szkoty Gtéwnej Handlowej w Warszawie, Warszawa, 2017
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9 :::;:g::’:zamojski 3.826,86 2t 4092,58 7t 6,94%
10 Powiat bitgorajski 3907,04 zt 4176,81 zt 6,90%
11 Powiat chetmski 3 648,16 zt 3921,71 z 7,50%
1o Powiat , 3821,25 2t 4.205,48 7t 10,06%
hrubieszowski
13 Powiat . 3 862,53 zt 4 096,88 zt 6,07%
krasnostawski
14 Powiat tomaszowski 3 681,44 zt 3 906,06 zt 6,10%
15 Powiat zamojski 3474,14 zt 3671,45 z 5,68%
16 Powiat m. Chetm 3 976,28 zt 4 182,86 zt 5,20%
17 Powiat m. Zamosc¢ 4 244,03 zt 4579,40 zt 7,90%
18 Podregion lubelski 4 482,67 zt 4 808,25 zt 7,26%
19 Powiat lubartowski 3 635,35 zt 4 003,85 zt 10,14%
20 Powiat lubelski 3 673,03 zt 3943,73 zt 7,37%
21 Powiat teczynski 5772,29 zt 6 177,04 zt 7,01%
22 Powiat Swidnicki 4 624,28 zt 4 861,68 zt 5,13%
23 Powiat m. Lublin 4 708,40 zt 5054,93 zt 7,36%
24 Podregion putawski 3 890,03 zt 4 146,50 zt 6,59%
25 Powiat janowski 4 007,96 zt 4 225,92 zt 5,44%
26 Powiat krasnicki 3691,03 zt 3961,16 zt 7,32%
27 Powiat tukowski 3 578,47 zt 3 846,62 zt 7,49%
28 Powiat opolski 3 692,97 zt 3 927,80 zt 6,36%
29 Powiat putawski 4 615,24 zt 4902,81 zt 6,23%
30 Powiat rycki 3754,48 zt 4 014,66 zt 6,93%

Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie Banku Danych Lokalnych, GUS

Ogodlnokrajowa stopa bezrobocia na koniec grudnia 2019 r. wyniosta 5,2%. Wojewddztwo
Lubelskie ma $redni wskaznik bezrobocia w kraju wynoszacy 7,5%, co stawia je na 12 miejscu
w skali kraju. W pordwnaniu ze stopg bezrobocia z korica 2018 roku, zmniejszyto sie 0 0,5 pkt.
proc.

Zgodnie z zestawieniem przedstawionym w tabeli nr 9, najwyzsza stopa bezrobocia w 2019 r.
wystepowata w powiatach:

e Wiodawskim (15,7 proc.)
e Hrubieszowskim (13,3 proc.)
e Chetmskim (11,9 proc.)
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e Krasnostawskim (11,0 proc.)
e m. Chetm (11,0 proc.)

Analogiczne zestawienie dla powiatdw z najmniejszg stopg bezrobocia w 2019 r. prezentuje
sie nastepujaco:

tukowski (4,2 proc.)
Bitgorajski (5,0 proc.)
m. Lublin (5,0 proc.)
Putawski (5,1 proc.)
teczynski (5,2 proc.)

Tabela 8 Stopa bezrobocia rejestrowanego w wojewddztwie lubelskim na tle kraju

Stopa bezrobocia Stopa bezrobocia
rejestrowanego w 2018 rejestrowanego w 2019 | Zmiana r/r (pkt. proc.)
roku (%) roku (%)

Jednostka

terytorialna

1 Polska 5,8 5,2 -0,6
2  woj. Lubelskie 8,0 7,5 -0,5
3 Podregion bialski 9,9 9,5 -0,5
4  Powiat bialski 9,9 9,3 -0,6
5 Powiat parczewski 7,2 6,6 -0,6
6 Powiat radzynski 7,0 5,8 -1,2
7 Powiat wtodawski 15,3 15,7 0,4
Powiat m. Biata 10,3 9.9 04
Podlaska
Podregion . 10,0 95 05
chetmsko-zamojski
10 Powiat bitgorajski 5,0 5,0 0,0
11 Powiat chetmski 13,3 11,9 -1,4
Powiat
12 13,1 13,3 0,2
hrubieszowski
13 Powiat _ 11,5 11,0 0,5
krasnostawski
Powi
14 Powat 6,8 6,9 0,1
tomaszowski
15 Powiat zamojski 9,1 8,3 -0,8
16 Powiat m. Chetm 11,2 11,0 -0,2
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17

18

19

20

21

22

23

24

25

26

27

28

29

30

Powiat m. Zamos¢
Podregion lubelski
Powiat lubartowski
Powiat lubelski
Powiat teczynski
Powiat Swidnicki
Powiat m. Lublin

Podregion
putawski

Powiat janowski
Powiat krasnicki
Powiat tukowski
Powiat opolski

Powiat putawski

Powiat rycki

10,0
7,4
10,7
6,3
5,4
9,2

5,5

7,8

8,5
10,2
4,4
9,2
6,3

7,9

8,7
6,9
10,3
5,6
5,2
8,3

5,0

7,2

8,5
10,2
4,2
8,2
51

7,0

blu

Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie Banku Danych Lokalnych, GUS
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3.1.3. Nauka
Wedtug stanu w dniu 31 grudnia 2019 r. na terenie wojewddztwa lubelskiego znajdowato sie
8 uczelniach publicznych i 8 niepublicznych, gdzie ksztatcito sie 67,4 tys. studentdéw, z czego
51,7 tys. na studiach stacjonarnych. Liczba studentow w roku akademickim 2019/2020 zmalata
0 2,1 proc. w poréwnaniu z rokiem akademickim 2018/2019.

Miasto Lublin jest gtéwnym osrodkiem akademickim w wojewddztwie lubelskim. Na jego
terenie w roku akademickim 2019/20 dziatato 9 szkét wyzszych, w ktdrych ksztatcito sie 90,1%
ogotu studentédw wojewddztwa. Pod wzgledem liczby studentdw, najwieksze uczelnie
w Lublinie to:

e Uniwersytet Marii Curie-Sktodowskiej (28,4% ogotu studentéw miasta Lublin),
e Katolicki Uniwersytet Lubelski Jana Pawta Il (13,0%),

e Politechnika Lubelska (11,6%),

e Uniwersytet Przyrodniczy (10,9%),

e Uniwersytet Medyczny (10,6%).

Stosunkowo tatwa dostepnosc uczelni wyzszych nie chroni jednak regionu przed ,drenazem
mozgow”, bo wielu licealistéw wybiera studia w Warszawie, Krakowie czy Wroctawiu. Ale
z drugiej strony do Lublina przyjezdzaja po nauke osoby z innych regionéw kraju,
wojewddztwo przycigga tez duzg grupe zagranicznych studentéw, gtéwnie z Ukrainy
i Biatorusi, ale takze innych panstw bytego ZSRR.

Obok placowek uniwersyteckich, w woj. lubelskim dziata wiele innych instytutéw naukowych.
W samym Lublinie funkcjonuje np. Instytut Agrofizyki Polskiej Akademii Nauk. Region stanowi
jednak przede wszystkim jedno z centréw badan na rzecz rolnictwa i sektora rolno-
spozywczego. W Putawach zlokalizowano m.in. Instytut Nawozenia Uprawy i Gleboznawstwa,
Panstwowy Instytut Weterynaryjny, Instytut Nawozéw Sztucznych, czy Oddziat Pszczelnictwa
Instytutu Sadownictwa i Kwiaciarstwa. Sg to instytucje o znaczeniu krajowym, a nawet
miedzynarodowym. Ocenia sig, ze dzieki dobremu zapleczu naukowo-technicznemu, region
ten stanie sie beneficjentem rozwoju sektora nowych technologii.
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3.1.4. Turystyka
Wojewddztwo Lubelskie ma bardzo duzy potencjat turystyczny. Decyduje o tym kilka
czynnikow. Przede wszystkim walory przyrodnicze. Prawie 23 proc. powierzchni wojewddztwa
stanowig obszary chronione. Sktadajg sie na to m.in. dwa parki narodowe (Poleski
i Roztoczanski) o tgcznej powierzchni ponad 18 tys. ha, 17 parkow krajobrazowych (240,2 tys.
ha), 87 rezerwatéw przyrody (11, 5 tys. ha). Z kolei tgczna powierzchnia obszaréw Natura 2000
wynosi prawie 385 tys. ha (15,3% powierzchni wojewdédztwa).

Do najcenniejszych ze wzgledéw przyrodniczych obszarow wojewddztwa zaliczane
s3: Roztocze, Doliny Wisty i Bugu, Puszcza Solska, Lasy Janowskie. Pojezierze teczynsko-
Wiodawskie otrzymato zas status rezerwatu biosfery UNESCO ,,Polesie Zachodnie” i wchodzi
w sktad Transgranicznego Rezerwatu Biosfery ,Polesie Zachodnie”, ktory obejmuje tez
Ukraine i Biatorus.

Wojewddztwo Lubelskie to takze region o duzych walorach bioklimatycznych, a zasobnos¢
zrédet wéd mineralnych pozwala na rozwijanie lecznictwa uzdrowiskowego (Nateczéw).
Ta atrakcyjnos¢ przyrodnicza Lubelszczyzny powoduje rozwdj branzy turystycznej, zwtaszcza
agroturystyki. W regionie funkcjonuje ponad 500 zarejestrowanych gospodarstw
agroturystycznych, ale wiele dziata bez dopetnienia wymogdéw formalnych. Ich liczba bedzie
na pewno w kolejnych latach rosngé.

»Strategia Rozwoju Wojewddztwa Lubelskiego do roku 2030” podkresla potencjat rozwojowy
segmentu turystycznego’: ,Sektor ustug turystycznych charakteryzuje sie duzym
(perspektywicznym) potencjatem rozwojowym, szczegdlnie w zakresie agroturystyki
i turystyki medycznej. Ustugi turystyczne koncentrujg sie przede wszystkim na obszarach
o unikatowych zasobach przyrodniczych i kulturowych. Rozwdj turystyki bedzie stymulowany
poprawg dostepnosci komunikacyjnej wewnatrzregionalnej i zewnetrznej (przede wszystkim
z kierunku Krakéw-Slask i Warszawa).”

Mocng strong oferty turystycznej Lubelszczyzny jest kultura. W regionie, gtéwnie w Lublinie,
dziata siedem teatréw i instytucji muzycznych. Funkcjonuje tu réwniez ponad 50 muzedw.
Kultywowane sg takze tradycje kultury ludowej. Region jest réwniez bogaty w obiekty
zabytkowe. Przetrwato tu chocby wiele dawnych magnackich patacéw i zamkéw, dworkow
szlacheckich (np. w Lublinie, Koztéwce, Putawach, Janowcu, Radzyniu Podlaskim). Region tez
ma cate bogactwo architektury sakralnej réznych wyznan.

Wyjatkowym miastem jest Zamos¢, zwany Padwg Pétnocy, ktdrego unikatowa staromiejska
zabudowa zostata wpisana na Liste Swiatowego Dziedzictwa UNESCO i uznana za Pomnik
Historii o szczegdlnym znaczeniu dla kultury narodowej. Pomnikami historii sg tez historyczny
zespodt architektoniczno-urbanistyczny w Lublinie, uktad urbanistyczny Kazimierza Dolnego
oraz zespot patacowo-parkowy w Koztéwece.

7 ,Strategia Rozwoju Wojewddztwa Lubelskiego do roku 2030”, Rozdziat 2.2.2. Gospodarka, str. 40
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3.2. Istniejacy system transportowy
Wojewddztwo lubelskie potozone jest przy wschodniej granicy Polski i Unii Europejskiej,
co powoduje, ze przez obszar ten przebiegajg wazine miedzynarodowe szlaki kolejowe
i drogowe z zachodniej czesci Unii Europejskiej w kierunku Minska, Kijowa i Moskwy. Otwiera
to perspektywe do rozwijania potaczeri drogowych i kolejowych z krajami Azji Srodkowe;j
i Dalekiego Wschodu.

3.2.1. Dostepnos¢ komunikacyjna na obszarze wojewddztwa lubelskiego
Dostepnos¢ komunikacyjna, jak juz zostato wczesniej wspomniane stanowi jeden z gtdwnych
czynnikow decydujgcych o atrakcyjnosci inwestycyjnej regionu, jest takie waznym
wyznacznikiem jakosci zycia jego mieszkarncow.

Zgodnie ze ,Strategia Rozwoju Wojewddztwa Lubelskiego do 2030 roku” dostepnosc
komunikacyjna na terenie wojewddztwa lubelskiego jest niska, co powodowane jest
nastepujgcymi czynnikami 8:

e brakiem dostatecznej ilosci przepraw mostowych na Wisle

e niedostateczna gestos$¢ przejsc granicznych zaréwno drogowych jak i kolejowych, a takze
przejsc turystycznych, sezonowych i obstugujgcych maty ruch graniczny

e pogtebiajace sie negatywne procesy demograficzne

e Sgsiedztwo stabo przenikalnej zewnetrznej granicy Unii Europejskiej

e Duze obcigzenie ruchem tranzytowym niedajgcym dla regionu wartosci dodane;j

e Stabe (jak na warunki polskie) wyposazenie w nowoczesng infrastrukture transportowg
(brak autostrad oraz bardzo niewielki udziat drég ekspresowych, przy jednoczesnym
braku szybkich linii kolejowych)

e Uwarunkowania historyczne niedorozwoju sieci osadniczej i jej rozproszenie

e Niska gestos¢ zaludnienia

Jak wskazuje Strategia Rozwoju Wojewddztwa Lubelskiego do 2030 roku, wojewddztwo
lubelskie cechuje sie nie tylko stabg dostepnoscig do regionu z zewnatrz, ale réwniez niskg
dostepnoscig i wewnatrzregionalng spdjnoscig komunikacyjng, ktéra miejscami stanowi
bariere dla petnego wykorzystania endogennych potencjatéw catego regionu oraz jego uktadu
lokalnych®. Ogdlna dostepnos$¢ potencjatowa wojewddztwa jest niska i charakteryzuje sie
wskaznikiem miedzygateziowej dostepnosci transportowej (WMDT)!° na poziomie wyraznie
nizszym od $redniej krajowej (87,1 proc. wartosci krajowej).

Dodatkowo czynnikiem ograniczajgcym jest pofozenie wojewddztwa pomiedzy dwiema
duzymi rzekami — Wistg i Bugiem. Rzeki te s3 w praktyce niezeglowne, wiec komunikacje
zapewni¢ mogg tylko mosty kolejowe i drogowe. Jednak na obszarze wojewddztwa
lubelskiego takich przepraw jest niewiele. Brak mostéw powoduje nadmierng koncentracje

8 Strategia Rozwoju Wojewddztwa Lubelskiego do 2030 roku

10 Wskaznik Miedzygateziowej Dostepnosci Transportowej(WMDT)-wypracowany w IGiPZ PAN syntetyczny wskaznik, ktéry
uwzglednia 12 zmiennych spoteczno-gospodarczych, m.in. liczba ludnosci, liczba istepracujacych, liczba gospodarstw rolnych,
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ruchu na trasach, ktérych czescig sg istniejgce przeprawy, a to z kolei oznacza wydtuzenie
czasu podrdézowania.

Te sytuacje widac zwtaszcza bardzo dobrze nad Wistg, ktdra stanowi bariere komunikacyjna
miedzy woj. lubelskim, woj. mazowieckim i woj. Swietokrzyskim. Na ponad 100 km odcinka
rzeki, ktory jest granicag miedzy wojewddztwami lubelskim, mazowieckim i swietokrzyskim,
czynnych jest tylko pie¢ mostéw drogowych: w Annopolu, w Kamieniu, dwa w Putawach
i w Deblinie oraz jeden most kolejowy w Deblinie. To stanowczo za mato, aby komunikacja
byta sprawna pomiedzy obydwoma regionami. Tym bardziej, ze przepustowos¢ dwéch z nich
(mostu kolejowego w Deblinie oraz historycznie starszego mostu drogowego w Putawach) jest
niewielka.

Na Bugu z kolei przeprawy mostowe s3g jednoczesnie przejsciami granicznymi. Tych zas, jak
pisaliSmy wyzej, jest niewiele na odcinku okofo 360 km granicy. Budowa nowych przepraw
musiataby sie wigzaé z wytyczaniem nowych przejs¢ granicznych, a te sg nieplanowane
w najblizszych latach. Mata liczba przejs¢ i mostow na Bugu stanowi bariere dla rozwijania
handlu zagranicznego i przeptywu ludzi.

Drugim istotnym mankamentem systemu komunikacyjnego wojewddztwa lubelskiego jest
stabos¢ sieci drogowej. Gestos¢ drég publicznych kategorii krajowej i wojewddzkiej jest nizsza
niz srednia ogdlnopolska, zwtaszcza w przypadku drég krajowych.

W regionie lubelskim jest to 4,15 km/ 100 km2, a w kraju 6,22 km. W przypadku drég
wojewddzkich réznice sg mniejsze: w wojewddztwie lubelskim na kazde 100 km2
powierzchnio przypada 9,26 km takich tras, gdzie w kraju srednia to 9,37 km. To pokazuje
na gorsze skomunikowanie drogowe woj. lubelskiego z sgsiednimi wojewddztwami i dalej
z innymi regionami kraju, co wtasnie zapewniajg drogi krajowe, ktore czesto sg czescig tras
miedzynarodowych. W dodatku jedynie ok. 140 km drég krajowych to trasy dwujezdniowe
zapewniajgce duzy komfort podrézowania.!

Kolejnym zidentyfikowanym problemem jest deficyt obwodnic, co utrudnia przejazd przez
miejscowosci, ktére takiego odcinka nie posiadajg. Niemniej nalezy odnotowaé,
ze w perspektywie finansowej na lata 2007-2013 oraz 2014-2020 na terenie woj. lubelskiego
obwodnice powstaty w takich miejscowosciach jak:

e Pufawy, Krasnik, Miedzyrzec Podlaski, Hrubieszéw
e Kock i Wola Skromowska
e Betzyce, Opole Lubelskie, Chodel, Stezyca

Krokiem milowym byto ukonczenie obwodnicy stolicy regionu — Lublina. Odcinek drogi
ekspresowej $12/S17 w relacji Lublin — Warszawa/Putawy zostat oddany do uzytku w 2014 r.,
natomiast odcinek drogi S19 w relacji Lublin — Rzeszéw zostat oddany do uzytku w 2016 r.
Ponadto, w ciggu DK nr 74 czynna jest pofudniowa obwodnica Krasnika oraz obwodnica
Hrubieszowa, oddana do uzytku w 2015 r.

11 7rédto: GDDKIA - oddziat Lublin, stan na dziert 31.12.2020,
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Problem deficytu obwodnic wciaz jest widoczny - konieczne jest wybudowanie obwodnic m.in.
Dzwoli, Gorajca, Nateczowa, Tomaszowa Lubelskiego, Chetma, Radzynia Podlaskiego,
Miedzyrzeca Podlaskiego (wschodnia), Zamoscia, Biatej Podlaskiej Wsch., Deblina, tecznej,
Bitgoraja, Janowa Lubelskiego, Szczebrzeszyna, tukowa.

Dostepnos¢ komunikacyjng woj. lubelskiego ogranicza rowniez brak infrastruktury kolejowej
oraz taboru przystosowanego do poruszania sie z predkoscig Vmax=160 km/h. Tylko na czesci
odcinkdw istniejgcych szlakow (np. trasy kolejowe nr 2, 7, 26, 30, 68) pociggi mogg rozwijaé
predkos¢ powyzej 100 km/h.

Istotnym mankamentem jest rowniez niedostateczne zintegrowanie sieci kolejowej z uktadem
drogowym. W potaczeniu z brakiem odpowiedniej ilosci drég i linii kolejowych
przystosowanych do Vmax=160 km/h, przektada sie to na ograniczenie mobilnosci
mieszkancow wojewddztwa lubelskiego, a w szerszym ujeciu na obnizenie konkurencyjnosci
i atrakcyjnosci catego regionu.
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3.3. Transport Drogowy

DROGI KRAJOWE

Dtugosc¢ drég krajowych na terenie wojewddztwa lubelskiego wynosi ogétem 1 045,535km.
Ponizej prezentujemy zestawienie ilosci drég krajowych ze wzgledu na podmiot
zarzadzajacy'?:

e GDDKiA Oddziat w Lublinie — 1 003,956km

e Miasta na prawach powiatu — 32,433 km

e Lubelski Zarzad Przejs¢ Granicznych — 8,817 km
e Inne—-0,329 km

Sie¢ drég krajowych w regionie tworza:

1) Drogi miedzynarodowe ,E”

a) Droga krajowa nr 2 (E30) Siedlce-Biata Podlaska-Terespol-wschodnia granica panistwa,
potozona w paneruopejskim korytarzu transportowym nr Il Berlin-Warszawa-Moskwa-
Nizni Nowogréd, nalezaca do Transeuropejskiej sieci transportowej bazowej TEN-T,

b) Droga krajowa nr 12 Radom-Lublin-Piaski-Chetm-Dorohusk-wschodnia granica
panstwa, E373 na odcinku od Lublina w kierunku wschodnim, potozona w korytarzu
sieci kompleksowej TEN-T, z wyjgtkiem odcinka Kurdéw-Lublin, ktéry jest w sieci
bazowej,

c) Droga krajowa nr 17 (E372) Warszawa/Zakret-Kuréw-Lublin-Piaski=Krasnystaw-
Zamos$é-Tomaszéw  Lubelski-Hrebenne-wschodnia granica panistwa, potozona
w  korytarzu  uzupetniajgcym  paneuropejskiej  sieci  TEN-T, nalezaca
do Transeuropejskiej sieci transportowej bazowej na odcinku Warszawa — Lublin oraz
kompleksowej TEN-T na pozostatej czesci,

d) Droga krajowa nr 19 nalezy do sieci TEN-T: na odcinku Lublin — Rzeszéw jako czes¢ sieci
bazowej, na pozostatych odcinkach jako czes$¢ sieci kompleksowej,

2) Drogi krajowe o znaczeniu miedzyregionalnym i regionalnym:

a) nr 19 Biatystok-Miedzyrzec Podlaski-Kock-Lubartow-Lublin-Krasnik-Janéw Lubelski-
Rzeszéw,

b) nr 48 Tomaszéw Mazowiecki-Deblin-Moszczanka-Kock (droga nr 19),

c) nr 63 Siedlce-tukéw-Radzyn Podlaski-Wisznice-Stawatycze-granica parnstwa,

d) nr 68 wschodnia granica panstwa-Kukuryki-Wélka Dobrynska (droga nr 2),

e) nr 74 Ozaréw-Annopol-Krasnik-Janéw Lubelski-Frampol-Gorajec-Szczebrzeszyn-
Zamosc¢-Hrubieszéw-Zosin-granica panstwa

f) nr 76 Garwolin-Stoczek tukowski-tukow,

g) nr 82 Lublin-Cycéw-Wtodawa-granica panstwa

Ponizej prezentujemy wykaz drég krajowych w zarzgdzie GDDKIA Oddziat w Lublinie.

12 gje¢ Droég Krajowych GDDKIA Oddziat w Lublinie - http://www.gddkia.gov.pl/pl/333/siec-drog-krajowych
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Tabela 9 Wykaz drég krajowych w zarzqdzie GDDKIA Oddziat w Lublinie

Dtugos¢ dré, dtugos¢ odcinké
P e ugosé drég ugos¢ odcinkow

ogotem (km) | dwujezdniowych (km)

granica paristwa-Swiecko-Pniewy-Poznan-Konin-

62,338 2,195
Warszawa-Siedlce-Terespol- granica panstwa

granica panstwa-Btaszki-Sieradz-task-Piotrkow
12 Trybunalski-Sulejéw-Opoczno-Radom-Zwolen-Putawy- 156,313 87,150
Kuréw-Lublin-Piaski-Chetm-Dorohusk- granica panstwa

Warszawa /Zakret/-Garwolin-Ryki-Kuréw-Lublin-Piaski-
17 Krasnystaw-Zamos$¢é-Tomaszéw Lubelski-Hrebenne- 149,178 33,917
granica panstwa

granica panstwa-Kuznica -Biatystok-Siemiatycze-
19 Miedzyrzec Podlaski-Kock-Lubartéw-Lublin-Krasnik- 193,515 15,837
Janéw Lubelski-Nisko-Rzeszéw

Tomaszéw Mazowiecki-Biatobrzegi-Gtowaczow-
48 Kozienice-Nowe Stowiki-Sieciechéw-Opactwo-Deblin- 47,690
Moszczanka-Kock

granica panstwa-Wegorzewo-Gizycko-Pisz- tomza-
63 Zambrow-Sokotow Podlaski-Siedlce-tukdw-Radzyn 108,101
Podlaski-Wisznice-Stawatycze-granica panstwa

68 granica panstwa-Kukuryki-Wélka Dobryriska 5,197

Sulejéw-Zarnéw—Kielce-Opatédw-0zaréw-Annopol-
74 Krasnik-Janow Lubelski-Frampol-Gorajec-Szczebrzeszyn- 164,353 0,105
Zamos$¢-HrubieszOw-Zosin-granica panstwa

76 Wilga-Garwolin-Stoczek tukowski-tukow 37,578

82 Lublin-Cycow-Wtodawa-granica panstwa 79,693 1,444

Zrodto: GDDKIA Oddziat w Lublinie

Korzystajgc z informacji GDDKiA Oddziat w Lublinie mozna dokona¢ kategoryzacji drog
pozostajgcych w administracji regionalnego oddziatu ze wzgledu na klasyfikacje techniczng
drég.

Zdecydowanie najwiecej na drogach krajowych, bo 81,72 proc. stanowig odcinki zaliczane
do drég gtéwnych ruchu przyspieszonego (GP — ponad 820 km. Wedtug stanu na 31 grudnia
2020 na obszarze wojewddztwa lubelskiego znajdowato sie 145,982 km drég ekspresowych
(131,552 km stanowig drogi dwujezdniowe). Pozostate 37,578 km drég krajowych w regionie
to drogi gtdwne (G).
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Mapa 2 Drogi miedzynarodowe i krajowe bedgce w zarzqdzie GDDKIA Oddziat w Lublinie
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Zrodto: GDDKIA

Wedtug raportu przygotowanego przez Departament Studidw Generalnej Dyrekcji Drég
Krajowych i Autostrad pt. Raport o stanie technicznym sieci drég krajowych na koniec 2020
roku w Polsce za drogi o dobrym stanie technicznym uznano 58,3 proc. ogétu, o stanie
niezadawalajagcym 23,9 proc., natomiast ztym 17,8 proc. Stan nawierzchni drég krajowych byt
zréznicowany w poszczegdlnych regionach kraju. Wojewddztwo lubelskie wedtug klasyfikacji
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natychmiastowych potrzeb remontowych zajmowato 3 miejsce, przekraczajac srednig
krajowa?3.

DROGI WOJEWODZKIE

Dtugo$¢ drog wojewddzkich w wojewddztwie lubelskim wynosi 2335,0 km?®4, w tym
w administracji Zarzadu Drog Wojewddzkich w Lublinie jest 2213,781 km, w zarzadzie
prezydentdw miast na prawach powiatu — 121,219 km.

Zgodnie z wykazem Zarzadu Drog Wojewddzkich w Lublinie®> dtugo$é drég wojewddzkich
bedacych w administracji Zarzgdu Drog Wojewddzkich w Lublinie na terenie wojewddztwa
lubelskiego wynosi ogdtem 2213,781 km i obejmuje swoim zasiegiem 70 odcinkéw, ktérym
przypisano kategorie wedtug ponizszego wykazu:

e Drogi gtéwne (G) —1138,833 km
e Drogi gtéwne ruchu przyspieszonego (GP) — 276,604 km
e Drogi klasy Z (zbiorcze) — 798,344 km

Sie¢ drég wojewddzkich w regionie tworza:

1) Drogi o znaczeniu dla regionalnego ruchu drogowego:

a) Droga wojewddzka nr 747 Itza — Lipsko — Solec nad Wistg — Opole Lubelskie — Betzyce
— Konopnica,

b) Droga wojewddzka nr 812 Biata Podlaska — Wisznice — Wtodawa — Chetm — Rejowiec —
Krasnystaw,

c) Droga wojewddzka nr 815 Wisznice — Parczew — Siemien — Lubartow.

d) Droga wojewddzka nr 833 Chodel - Krasnik

e) Droga wojewddzka nr 835 Lublin — Wysokie — Bitgoraj — Sieniawa — Przeworsk —
Kanczuga — Dynéw, Grabownica Starzenska,

f) Droga wojewddzka nr 844 Chetm - Hrubieszéw - Witkéw - Dothobyczéw - granica
panstwa

g) Droga wojewddzka nr 846 Matochwiej Duzy - Wojstawice - Teratyn

h) Droga wojewddzka nr 850 Tomaszéw Lubelski -J6zeféwka — Alojzéw

i) Droga wojewddzka nr 808 tukow - Serokola - Kock

j) Droga wojewddzka nr 843 Chetm - Krasniczyn - Zamosé

k) Droga wojewddzka nr 852 Jézeféwka - Nowosidtki - Witkow

[) Droga wojewddzka nr 842 Rudnik Szlachecki - Wysokie - Krasnystaw

m) Droga wojewddzka nr 814 Radzyn Podlaski - Suchowola — Zminne

n) Droga wojewddzka nr 801 Warszawa - Karczew - Wilga - Maciejowice - Deblin - Putawy

2) Drogi o znaczeniu dla ruchu turystycznego:

a) Droga wojewddzka nr 812 Biata Podlaska — Wisznice — Wtodawa — Chetm — Rejowiec —

Krasnystaw,

13 7rédto: GDDKIA, Raport o stanie technicznym sieci drég krajowych na koniec 2020 roku w Polsce - str. 20

14 7r6dto: GDDKIA, w: Transport — wyniki dziatalnosci w 2020 r., Gtéwny Urzad Statystyczny, Urzad Statystyczny
w Szczecinie, 2021, str. 73

15 Stan: luty 2021 r.
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b) Droga wojewddzka nr 816 Terespol — Koden — Stawatycze — Wtodawa — Dorohusk —
Horodto — Zosin,

c) Droga wojewddzka nr 819 Parczew - Kotacze - Wola Uhruska

d) Droga wojewddzka nr 820 Sosnowica Dwér — teczna,

e) Droga wojewddzka nr 824 Zyrzyn — Putawy — Opole Lubelskie — Jé6zeféw — Annopol,

f) Droga wojewddzka nr 826 Markuszéw - Nateczow

g) Droga wojewddzka nr 830 Lublin — Nateczéw — Bochotnica,

h) Droga wojewddzka nr 849 Zamos¢ - Jacnia - Jozeféw

i) Droga wojewddzka nr 853 Nowy Majdan - Tomaszéow Lubelski

j) Droga wojewddzka nr 858 Zarzecze - Bitgoraj - Zwierzyniec — Szczebrzeszyn

k) Droga wojewddzka nr 801 Warszawa - Karczew - Wilga - Maciejowice - Deblin - Putawy

I) Droga wojewddzka nr 811 Sarnaki - Konstantynéw - Biata Podlaska

Gtéwnym zadaniem drég wojewddzkich jest zapewnienie potgczenia Lublina z miastami
powiatowymi, jak rowniez potgczern miedzy powiatami. W wielu miejscach jest to réwniez
alternatywa wobec drég krajowych. Ponadto drogi wojewddzkie stanowig istotng czesc¢ tras
wykorzystywanych w transporcie miedzynarodowym jako element drég dojazdowych
do przejs$é granicznych. Jak wskazano powyzej, cze$¢ drég ma tez duze znaczenie dla ruchu
zidentyfikowanego jako turystyczny.

Tabela 10 Wykaz drég wojewddzkich na terenie wojewddztwa lubelskiego

Dtugosc
Lp. Nazwa drogi odcinka
d

Siedlce - tosice - Konstantynow - Terespol 53+880 102+385 48,505

2 738 Nowe Stowiki - Gora Putawska 17+000 25+064 8,064

droga 738 - Bronowice teka - rz. Wista - Wélka Gotebska -

3 741
droga 801

0+000 6+460 6,460

4 743 Goéra Pufaszka - Karczunki - Sadtowice - Nasilkow - rz. Wista 0+000 94115 9,115
— Bochotnica — droga 824

Itza - Lipsko - Solec nad Wistg - Opole Lubelskie - Betzyce —

5 747 . 40+772 92+801 52,029
droga krajowa S19

6 755 OstrfJW|ec Swug'tokrzyskl — Ozarow (droga 79) ...Droga 74 - 0+000 44475 4,475
Zawichost - Kosin (droga 854)

2 759 (droga 777) - Piotrowice - rz. Wista - Zabetcze - Opoka Duza 0+000 4139 5139

(droga 854)

8 801 Warszawa -.Karczew - Wilga - Maciejowice - Deblin — Putawy 844085 1194582 35,497
— droga krajowa S12

9 803 Siedlce - Stoczek tukowski 36+988 41+034 4,046

10 806 tukow - Miedzyrzec Podlaski 0+000 27+690 27,690

11 807 Maciejowice - Sobolew - Zelechéw - tukéw 34+408 69+067 34,659
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12 808 tukow - Serokola - Kock 0+000 414510 41,510
Przytoczno- Kierzkdwka — Krasienin — Lublin (gr. Miasta) 49,431
13 809 0+000  49+431
Lublin (gr. Miasta) - droga krajowa S19 1,318
14 811 Sarnaki- Konstantynow - Biata Podlaska 16+218 38+169 21,951
15 812 Biata Podlaska - Wisznice - Wtodawa - Chetm 6+150 1204517 114,367
812 Chetm - Rejowiec - Krasnystaw 122+146 150+981 28,835
16 813 Miedzyrzec Podlaski - Parczew - Ostréw Lubelski - teczna 0+000 94+467 94,467
17 814 Radzyn Podlaski - Suchowola - Zminne 0+000 20+928 20,928
18 815 Wisznice - Parczew - Siemien - Lubartow 0+000 61+620 61,620

Terespol - Koden - Stawatycze - Wiodawa - Dorohusk -

19 816 Horodto - Zosin 0+000 164+203 164,203
20 819 Parczew - Kotacze - Wola Uhruska 0+000 70+505 70,505
21 820 Sosnowica Dwor - teczna 0+000 29+688 29,688
22 821 Klementynow - Ostréw Lubelski 0+000 13+680 13,680
DK 82 (4+709 — 6+272) 1,563
23 822
Lublin - Port Lotniczy Lublin 1+223 7+439 6,216
21 823 :(r)cifa 48 - Wola Wojcieszowska - rz. Wista - Borowa (droga 44000 44397 0,397
25 824  Zyrzyn - Putawy - Opole Lubelskie - Jézeféw - Annopol 0+000 80+673 80,673
26 825 Kamien - Jozefow 0+000 9+116 9,116
27 826 Markuszéw - Nateczow 0+000 10+934 10,934
28 827 Sadurki - Betzyce 0+000 114798 11,798
29 828 Garbow - Krasienin - Niemce - Jawidz 0+000 27+853 27,853
30 829 tucka -teczna - Biskupice 0+000 40+225 40,225
31 830 Lublin - Nateczéw - Bochotnica 3+956  41+927 37,971
32 831 Stacja kolejowa Deblin Rycice - droga 801 0+000 1+165 1,165
33 832 WolaRudzka - Poniatowa - Kreznica Okragta 0+000 17+349 17,349
34 833 Chodel - Krasnik 0+000 26+384 26,384
35 834 Betzyce - Niedrzwica Duza - Bychawa - Stara Wies Il 10+512 34+461 23,949
36 835 oddrogikrajowej S17 - Lublin 0+000 2+078 2,078
835 Lublin - Wysokie - Bitgoraj - Sieniawa - Przeworsk - Kanczuga 10+014  89+309 79,295
- Dynéw - Grabownica Starzenska 89+309 114+810 25,501
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37 836 Bychawa - Kebtéw - Piaski - do drogi krajowej S17 0+000 28+156 28,156
38 837 Piaski - Z6tkiewka - Nielisz - Sitaniec 0+000 64+389 64,389
39 838 Gtebokie - Dorohucza - Trawniki - Fajstawice 0+000 24+797 24,797
40 839 Cycow - Siedliszcze - Marynin - Pawtow - Rejowiec 0+000 27+895 27,895
41 840 Stacja kolejowa Zarzeka - droga 801 0+000 1+581 1,581
42 841 Cycow - Wierzbica - Staw 0+000 29+117 29,117
43 842 Rudnik Szlachecki - Wysokie - Krasnystaw 0+000 67+002 67,002
44 843  Chetm - Krasniczyn - Zamos¢ 1+552 50+694 49,142
45 844 Ch?fm - Hrubieszow - Witkéw - Dothobyczéw - granica 64714 904073 83,359
panstwa
46 845 droga 801 - Gotab Piaski - stacja kolejowa Gotgb 0+000 3+708 3,708
47 846 Matochwiej Duzy - Wojstawice - Teratyn 0+000 42+549 42,549
48 847 droga 801 -Stacja kolejowa Putawy Azoty 0+000 2+100 2,100
49 848 Tarnawa Mata - Turbin - Sutéw - Szczebrzeszyn 0+000 29+838 29,839
50 849 Zamosc -Jacnia - Jozeféw - Wola Obszanska 2+937 58+570 55,633
51 850 Tomaszéw Lubelski-Jozeféwka - Alojzow 0+000 48+544 48,544
52 851 Stacja kolejowa Putawy Ruda - droga 874 0+000 0+493 0,493
53 852 Jdzeféwka - Nowosidtki - Witkow 0+000 354549 35,549
54 853 Nowy Majdan - Tomaszéw Lubelski 0+000 51+533 51,533
55 854 Annopol - Kosin - Antoniow - Gorzyce 0+000 14+273 14,273
56 855 Olbiecin - Zaklikow - Stalowa Wola 0+000 10+964 10,964
57 857 Zaklikow - Modliborzyce 7+082  16+977 9,895
58 858 Zarzecze - Bitgoraj - Zwierzyniec - Szczebrzeszyn 33+979 77+336 43,357
59 860 droga 830 - stacja kolejowa Mate Sadurki 0+000 2+600 2,600
60 863 Kopki- Krzeszéw - Tarnogréd - Cieszanow 124350 58+637 46,287
61 865 Jarostaw - Oleszyce - Cieszandw - Betzec 68+296 73+007 4,711

Oleszyce - Lubaczéw - Podemszczyzna - Werchrata

62 867
Hrebenne

76+518 82+728 6,210

Zarzecze - Putawy - Kuréw - Garbow - droga ekspresowa

0+000 41+742 41+742
63 874 S12/517

droga krajowa $12/19 - Lublin 2,497
64 877 Naklik - Lezajsk - tancut - Dylggdéwka - Szklary 0+000 1+510 1,51
65 dawna DK 17 (gr. woj. - Ryki - do drogi krajowej S12) 0+000 33+700 33,700
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66 801 A Deblin 0+000 0+424 0,424
67 824 A Pufawy ul. Partyzantéw (od ul. Lubelskiej do ul. Centralnej) 0,092
68 824 A Jozeféw nad Wistg 0+000 0+225 0,225
69 813 A Miedzyrzec Podlaski ul. Lubelska i Partyzantow 0,284
70 874 A Putawy ul. Centralna 0,701

RAZEM 2213,781

z

rodto: Zarzad Drog Wojewddzkich w Lublinie, stan: luty 2021 r.
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Mapa 3 Siec¢ drég wojewddzkich wojewddztwa lubelskiego

WOJEWODZTWO LUBELSKIE
PRZEBIEGI DROG WOJEWODZKICH - STAN NA 1 STYCZNIA 2021 ROKU
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Zrédto: Urzad Marszatkowski Wojewddztwa Lubelskiego
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DROGI POWIATOWE

Tabela 11 Wykaz drég powiatowych

m Dtugosc drog ogétem (km)

1 bialski 1084,1
2 lubelski 772,0
3 zamojski 766,2
4  chetmski 732,7
5 tomaszowski 703,8
6 bitgorajski 586,5
7 hrubieszowski 567,0
8 lubartowski 566,4
9 tukowski 546,9
10 krasnostawski 463,7
11 radzynski 437,4
12 opolski 411,8
13  krasnicki 410,4
14 putawski 385,0
15 witodawski 374,5
16 rycki 347,4
17 parczewski 338,6
18 janowski 322,5
19 teczynski 257,3
20 sSwidnicki 209,0

-

rodto: Bank Danych Lokalnych, 2020 .
PODSUMOWANIE

Na bazie danych dotyczacych gestosci zaludnienia, ktéra jest istotnym miernikiem
w planowaniu przebiegu sieci mierzenia natezenia, obecny ukfad drég charakteryzuje sie
przecietng gestoscia.
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Strategia Rozwoju Wojewddztwa Lubelskiego do 2030 roku wsrdd gtéwnych ograniczen sieci
wskazuje na:

1) Brak infrastruktury transportowej o odpowiednich parametrach fgczgcej pétnoc
z potudniem
2) Pofaczenie ze wschodnig granica
3) Brak odpowiednich urzadzen bezpieczenstwa ruchu
4) Niewystarczajgca ilos¢ przepraw mostowych
5) Brak obwodnic terenéw zurbanizowanych
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Mapa 4 Drogi krajowe i wojewddzkie na tle korytarzy transportowych zlokalizowanych w wojewddztwie lubelskim
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Zrédto: opracowanie wiasne
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3.3.1. Analizai ocena bezpieczeristwa ruchu drogowego

Wedtug raportu Krajowej Rady Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego ,Stan bezpieczerstwa
ruchu drogowego oraz dziatania realizowane w tym zakresie w 2019 roku” od wielu lat
na polskich drogach wida¢ wyrazny trend spadkowy, jesli chodzi o liczbe wypadkéw, w tym
wypadki ze skutkiem $miertelnym. Zgodnie z Narodowym Programem Bezpieczerstwa
Narodowego 2013-2020 liczba ofiar Smiertelnych miata zosta¢ zmniejszona o 50% a liczba
ciezko rannych o 40% (w stosunku do roku 2010). Zgodnie z raportem w 2019 roku wskaznik
ten wynosit odpowiednio 36,1% i 46,4%. W ujeciu ogdlnopolskim wspdtczynniki te ulegty
znacznej poprawie.

Tabela 12 Statystyki wypadkow drogowych w wojewddztwie lubelskim

1820 1242 1216 1139 62,58%

256 157 179 170 66,41%

mzzss 1432 1286 1233 53,89%
bd. 654 598 610 -
b.d.

19895 20079 20488 =

Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie raportéw , Stan bezpieczerstwa ruchu drogowego
oraz dziatania realizowane w tym zakresie” w latach 2010, 2017-2019

W wojewddztwie lubelskim mozna wskazac wyrazny trend zmniejszania sie liczby wypadkow
oraz spadek ich ofiar. Na ten trend sktada sie wiele czynnikéw, wsrdéd nich poprawa
infrastruktury drogowej, zmiany w przepisach drogowych podjete na przestrzeni lat, mnogosé
programow i dziatan podjetych w tym zakresie a takze rozwéj technologii wykorzystywanych
w samochodach wptywajgcych na bezpieczeristwo.

Poréwnujgc rok 2019 do 2018 widac¢ nieznaczny wzrost kolizji samochodowych co moze byé
spowodowane zwiekszong liczbg aut zarejestrowanych w kraju. Jednoczesnie widoczny jest
spadek liczby wypadkow i zabitych, odpowiednio 0 6,33% i 5,03%.

Tabela 13 Wskazniki wypadkdéw drogowych w wojewddztwie lubelskim na tle kraju

Wypadki/1 | Zabici/ 100 | Zabici/ 100
00 tys. tys. wypadkow
Mieszk. mieszk.

Ofiary Ofiary
Smiertelne ranne

Wojewoédztwo Wypadki

1139

170 1233 610 20488 53,8 8,0 14,9 3

1893,0 181,8 2217,3 664,6 28239,8 76,7 7,9 11,3 7,0

6 miejsce 9 miejsce 5 miejsce 10 miejsce 7 miejsce 3 miejsce 9 miejsce 14 miejsce 2 miejsce

Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie raportéw ,Stan bezpieczeAstwa ruchu drogowego
oraz dziatania realizowane w tym zakresie w roku 2019”
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Na tle innych wojewddztw, wojewddztwo lubelskie posiada stosunkowo niski wspétczynnik
wypadkow oraz ofiar wypadkdéw. Jednakze poréwnujac liczbe zabitych w przeliczeniu na 100
tysiecy mieszkancow, jest on o nieznacznie wyzszy od Sredniej krajowej. Wartym odnotowania
jest rowniez zdecydowanie wyzsza pozycja wojewddztwa lubelskiego na tle kraju pod
wzgledem wskaznika ciezkosci tych wypadkdéw, poprzez liczbe zabitych na 100 wypadkdw,
ktdra to wynosi 14,9 przy $redniej krajowej 11,3.

Tabela 14 Udziat wypadkdéw drogowych w wojewddztwie lubelskim na tle kraju

Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie raportéw ,,Stan bezpieczeristwa ruchu drogowego
oraz dziatania realizowane w tym zakresie w roku 2019”

Zgodnie ze statystykami przedstawianymi przez Krajowa Rade Bezpieczenstwa Ruchu
Drogowego, wypadki zostaty przedstawione w rozktadzie ze wzgledu na udziat czynnikéw oraz
ich strukture. Najwiekszy udziat w wypadkach stanowi udziat pieszych i wynosi 22,2%
wszystkich wypadkéw. Wskazuje to na duzg potrzebe podjecia dziatan poprawiajgcych
bezpieczenstwo pieszych podczas realizacji zadan inwestycyjnych przy infrastrukturze
drogowej. Mniejszy udziat w ujeciu wojewddzkim, jednak jednym z najwyzszych w kraju
pozostaje udziat nietrzezwych w wypadkach, jest to 13,6% wszystkich wypadkow
w wojewddztwie. Réwnie wysoki, ponad S$rednig krajowg, jest udziat motocyklistéw
w wypadkach, wynoszac 10,5%.
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Tabela 15 Struktura wypadkdw i zabitych w wojewddztwie lubelskim

11%

17%
31% 20%
9% 8%
22% 31%
11% 8%
6% 10%

10% 6%

Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie raportéw , Stan bezpieczerstwa ruchu drogowego
oraz dziatania realizowane w tym zakresie w roku 2019” (zaokraglenie do petnych punktow
procentowych)

Whioski:

e W wojewddztwie lubelskim wystepuje najwyzszy w kraju udziat wypadkéw z
udziatem nietrzezwych i motocyklistéw

e W strukturze wypadkdédw dominujg zderzenia boczne pojazdéw oraz wypadki
z udziatem pieszych

e W wojewddztwie lubelskim widac¢ trend spadkowy liczby zabitych w wypadkach
drogowych, jednak udziat wiekszosci grup wypadkdéw osigga wartosci wyzsze
od sredniej krajowej

o Wskazniki zagrozenia plasujg region w gronie wojewddztw charakteryzujgcych sie
stosunkowo nieduzym ryzykiem wypadku. Niestety ciezko$¢ wypadkow
charakteryzuje sie znaczng wartoscig na tle kraju.
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3.4. Transport Kolejowy

taczna dtugos¢ eksploatowanych linii kolejowych na terenie wojewddztwa lubelskiego wynosi
1092 km, w tym okoto 163 km to linie szerokotorowe o rozstawie szyn 1520 mm. Daje
to stosunkowo nieduzg gesto$¢ sieci kolejowej — 4,3 km na 100 km2.1® Tym samym
wojewoédztwo lubelskie znajduje sie na przedostatnim miejscu sposrod wojewddztw pod
wzgledem wskaznika gestosci sieci kolejowej — $rednia krajowa to 6,2 km na 100 km?2.
Co wiecej, w ciggu ostatnich lat czes¢ tras kolejowych zostata zlikwidowana, bo jeszcze
na poczatku XXI wieku na 100 km?, przypadato prawie 4,5 km toréw. Stopien elektryfikacji linii
kolejowych na terenie wojewddztwa lubelskiego wynosi 45,6% eksploatowanych linii ogétem,
co rowniez jest wynikiem nizszym wzgledem sredniej krajowej, wynoszacej 62,6%.

Najwieksze znaczenie posiadaja linie kolejowe miedzynarodowe, czyli E20 Berlin — Warszawa
— Minsk — Moskwa — Niznyj Nowogrdd; nr 7 Warszawa—Lublin—Dorohusk—gr. panstwa oraz
nr 65 (Linia Hutnicza Szerokotorowa) z Wtodzimierz Wotynskiego do Hrubieszowa, Zamoscia,
Sedziszowa i Stawkowa na Slasku.

Trasa E20 przebiega przez region lubelski na odcinku tukéw-Biata Podlaska-Terespol (prawie
100 km) i ma gtéwne znaczenie w transporcie towaréw i oséb na Biatorus i do Rosji. Jest
dwutorowa i w catosci zelektryfikowana. Réwnolegle do niej, na odcinku Terespol-Kobylany
poprowadzona jest linia szerokotorowa (nr 60) do obstugi terminali przetadunkowych
w rejonie Mataszewicz.

Z kolei linia nr 7, ktdra w wojewddztwie lubelskim zajmuje odcinek Deblin-Lublin-Chetm-
Dorohusk (171 km) jest gtdwng drogg dla ruchu na Ukraine i dalej w rejon Morza Czarnego.
To czes$é trasy miedzynarodowej Gdansk-Odessa. Linia jest niemal w catosci zelektryfikowana,
z wyjatkiem dwukilometrowego odcinka od Dorohuska do granicy panstwa i dwutorowa, poza
odcinkami Otwock — Pilawa i Wdélka Okopska — granica z Ukraing, gdzie pociagi kursujg
po jednym torze. Réwnolegle do niej, na odcinku Zawaddéwka — Dorohusk (ponad 31 km)
biegnie linia nr 63, ktéra wykorzystywana jest w ruchu towarowym.

Linia nr 65 (LHS) na odcinku przebiegajagcym przez wojewddztwo lubelskie liczy 123 km.
Znaczenie tej drogi polega na tym, ze jest to najdalej na zachdd Europy wysunieta linia
szerokotorowa o rozstawie szyn 1520 mm, co utatwia transport kolejowy do panistw bytego
Zwigzku Sowieckiego, ze wzgledu na brak koniecznosci przetadunku towaréw.

Inne drogi kolejowe majg juz mniejsze znaczenie i odbywa sie na nich przede wszystkim ruch
miedzywojewddzki, regionalny i lokalny:

) Linia nr 12 Skierniewice — Pilawa — tukéw: jest dwutorowa i zelektryfikowana,
na terenie wojewddztwa lubelskiego uzywana jest tylko w ruchu towarowym.
Pociagi pasazerskie jezdzg tylko w wyjatkowych sytuacjach awaryjnych. W tukowie
posiada facznice z magistralg kolejowg E20 w postaci linii nr 523 Trzaskoniec—
Powaze.

16 7rédto: Transport — wyniki dziatalnosci w 2020 r., Gtéwny Urzad Statystyczny, Urzad Statystyczny w Szczecinie,
2021, str. 47
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J Linia nr 26 tukéw — Deblin i dalej do Radomia na Mazowszu. Jest w catosci
dwutorowa i zelektryfikowana uzywana w ruchu pasazerskim i towarowym.
W Deblinie posiada tgcznice z linig nr 7 (linia nr 850 Wieprz-Wista).

J Linia nr 30 tukéw — Lublin Pétnocny, jest niezelektryfikowana, wykorzystywana
gtéwnie w ruchu miedzywojewddzkim oraz w niewielkim stopniu w ruchu
towarowym. Ruch regionalny odbywa sie jedynie na odcinku Lublin- Parczew.

] Linia nr 66 Zwierzyniec — Stalowa Wola Potudnie. Trasa biegnie tylko po jednym
torze, jest niezelektryfikowana i o matym natezeniu ruchu.

J Linia nr 67 Lublin — Lublin Tatary — Swidnik. Jest to linia towarowa,
zelektryfikowana. Na odcinku Lublin Tatary — Swidnik dwutorowa.

J Linia nr 68 Lublin — Stalowa Wola Rozwaddéw — Przeworsk. Trasa jest

zelektryfikowana. Od Lublina do Lublina Zemborzyce i miedzy Stalowg Wola
Rozwaddédw a Grodziskiem Dolnym pociggi poruszajg sie po linii dwutorowe;j,
na pozostatych odcinkach kolejarze majg do dyspozycji jeden tor. ,,68” jest uzywana
gtdwnie w ruchu pasazerskim, rzadziej jezdzg po niej sktady towarowe.

J Linia nr 69 Rejowiec — Zawada — Zwierzyniec — Betzec — Hrebenne — granica
z Ukraing i dalej do Rawy Ruskiej — jest linig jednotorowg, niezelektryfikowang i juz
w nieduzym stopniu uzywang to transportu ludzi i towarow.

. Linia nr 72 Zawada — Zamos$¢ — Hrubieszéw Miasto — linia jednotorowa,
niezelektryfikowana. Ruch pociggdw jest na niej mocno ograniczony. Ma ona
w Hrubieszowie tgcznice z LHS (linia 931 Hrubieszéw Miasto-Hrubieszéow
Towarowy).

o Liniam 81  Chetm-Wtodawa. Linia  jednotorowa, niezelektryfikowana,
wykorzystywana w niewielkim stopniu w ruchu towarowym, a sezonowo takze
w ruchu pasazerskim.

J Linia Nr 101 Munina koto Jarostawia — Hrebenne, ale tylko jej niewielki odcinek
przebiega przez Lubelszczyzne. Linia jest jednotorowa, niezelektryfikowana, a jej
znaczenie polega na tym, ze tgczy linie kolejowe nr 69 (Rejowiec — Hrebenne) i 91
(Krakow — Medyka). Jest uzywana w ruchu towarowym i pasazerskim.

. Linia Nr 581 Swidnik Miasto-Swidnik Port Lotniczy. To krétka, liczaca tylko 2,2 km
zelektryfikowana trasa kolejowa, ale bardzo wazna, bo zapewniajgca transport
do Portu Lotniczego Lublin.

Trzeba tez wspomnieé o tgcznicach, ktére uzupetniajg sie¢ kolejowg na terenie samego
Lublina. To linie:

) nr 561 Zadebie — Adampol, tgcznica, dzieki ktérej mozna wjechac¢ z linii nr 30
z kierunku tukowa na linie nr 7 w kierunku Chetma i jej odnogg (nr 562) w kierunku
Lublina Tatary. Przywrdcona do ruchu w zwigzku z wykorzystaniem linii nr 30 jako
trasy objazdowej na czas zamkniecia linii nr 7.

J nr 562 Adampol — Lublin Tatary: jednotorowa i zelektryfikowana linia dla ruchu
towarowego.
) Nr 563 Rejowiec Zachodni — Rejowiec Potudniowy, jednotorowa,

niezelektryfikowana linia kolejowa, facznica linii nr 7 i linii nr 69, uruchomiona po
odtworzeniu w 2017 r. dla potrzeb ruchu towarowego
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Szczegdtowy wykaz linii kolejowych przedstawia tabela nr 13.

Tabela 16 Wykaz linii kolejowych na obszarze wojewddztwa lubelskiego

Dlugodé . —
'u'f';osc Czas przeja.zdu pociagéow w Stopiert
o linii w Wybrane minutach .
Nr linii . . wykorzystania
kolejowej el sasiednie . A przepustowosci
lubelskim | miasta na linii p. p.migedzywoje- e —
(km) regionalny wodzki initkolejowe)
(Siedlce)-tukow 30-33 20-29 11%-21%
tukow-
Miedzyrzec 29 20-24 41%-57%
Podlaski
Warszawa-
Terespol 96,602 \igdzyrzec
Podlaski-Biata 24-25 17-19 46%-47%
Podlaska
Biata Podlaska-
ala Fodlaskar 4.4 35-40 9%-46%
Terespol
(Garwolin)- 41-59 - 21%-47%
Deblin
Deblin-Putawy 19-22 13-19 13%-44%
Putawy-Lublin 47-60 34-48 30%-49%
BRI Lublin-$widnik 9-12 12 17%-29%
7 Wschodnia- 171,262
Dorohusk Swidnik-
Rejowiec 40-45 - 19%-38%
Fabryczny
Rejowiec
Fabryczny- 16-18 - 8%-21%
Chetm
12 Pilawa-tukow 29,972 5%-40%
tukoéw-Ryki 46-47 - 7%-37%
26 tukéw-Radom 61,172  Ryki-Deblin 10-11 - 7%-31%
Deblin-(Pionki) 32-36 24-34 13%-31%
30 tukow-Lublin 107,586 Luba?rtow- 33.37 i bd.
Ptn. Lublin
Zwierzyniec-
Zwierzyniec- Bitgoraj . 22 b.d.
66 Stalowa Wola 33,697
Potudnie Bitgoraj-
- 51 b.d.
(Stalowa Wola)
67 Lublin-Swidnik 8,1 - - 14%
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Lublin-Krasnik 43-56 44-45 7%-53%
68 Il;l::)(-.ll\:/;)rsk 72477 Kragnik-
57-59 - 14%-20%
(Stalowa Wola) ? ?
Rejowiec
Fabryczny- 17-19 - 13%-15%
Krasnystaw
Rejowiec-
69 135,801 -
Hrebenne ' Krasnystaw 104-114 - 12%-30%
Szczebrzeszyn
S b -
eSS 7-8 9 12%-19%
Zwierzyniec
Zawada-
72 Hrubieszow 61,639 - - b.d.
Miasto
Chetm-
81 44,855 - - b.d.
Wtodawa
5p3  |rzaskoniec- 2,276 ; ; b.d.
Powaze
Zadebie-
sl |EE 3,256 ; ; b.d.
Adampol
Adampol-Lublin
562 0,934 - - b.d.
Tatary LTB
Rejowiec
sg3  Zachodni = oog b.d.
Rejowiec
Potudniowy
580 Wieprz-Wista 0,392 - - b.d.

e SWIank-S.WIank 22 _ - b.d.
Port Lotniczy

Hrubieszow
Miasto-

931 o, 3,109 i i b.d.
Hrubieszow
Towarowy
Munina-
101 unina 5,117 - - 15%-33%
Hrebenne
63 31,258 - - Bl
65 Linia  Hutnicza 1232 _ _ b.d.

Szerokotorowa

Zrédto: Plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla wojewddztwa
lubelskiego
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Mapa 5 Przebieg linii kolejowych na terenie wojewddztwa lubelskiego

Linie z pociagami: el = '"‘R:-
regionalnymi LI / B -
reglonainymi sezonowymi J 2

—  Migdzywojewodzkimi B s Y
Senan migdzywojewodzkimi sezonowymi
e—— migdzynarodowymi
linle wykorzystywane tylko w ruchu lowarowym
o tas przystanki | stacje kolejowe

Zrédto: Plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla Wojewédztwa
Lubelskiego
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3.5. Transport Zbiorowy

Ustawa z dnia 16 grudnia 2010 roku o publicznym transporcie zbiorowym?’ natozyta
obowigzek opracowania ,Planu zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu
zbiorowego” na wskazane jednostki samorzadu terytorialnego w tym m.in. Wojewddztwo
Lubelskie. 14 lipca 2014 r. Uchwatg nr XLVIII/744/2014 Sejmiku Wojewddztwa Lubelskiego
w sprawie uchwalenia ,Planu zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego
w wojewoddztwie lubelskim” obowigzek ten zostat wypetniony, ostatnia aktualizacja tego
planu miata miejsce 5 listopada 2019 roku, Uchwatg LXXXVI/1853/2019.

Najwazniejszym celem opracowania tego dokumentu byto przygotowanie Wojewddztwa
Lubelskiego jako organizatora wojewddzkich przewozéw pasazerskich do rozpoczecia
organizacji publicznego transportu zbiorowego wedtug nowych uregulowan prawnych,
wynikajgcych ze wspomnianej Ustawy z dnia 16 grudnia 2010 r. o publicznym transporcie
zbiorowym). Ich wejscie w zycie zaplanowane jest na 1 stycznia 2022 r.

Od 1 stycznia 2022 roku wdrozone zostang zmiany w zakresie przekazywania przewoznikom
doptat do utraconych przychodéw z tytutu stosowania ulg ustawowych, ktére wykluczajg ich
przekazywanie przewoznikom, a wytgcznie operatorom publicznego transportu zbiorowego.

Plan transportowy Wojewddztwa Lubelskiego zapewni dostep mieszkaricom wojewddztwa
do publicznego transportu zbiorowego, w ktérym nadal bedg stosowane ulgi przejazdowe,
gwarantowane ustawg z dnia 20 czerwca 1992 r. o uprawnieniach do ulgowych przejazdéw
srodkami publicznego transportu zbiorowego (tekst jednolity: Dz. U. z 2018 r. poz. 295).

W tym celu w Planie Transportowym Wojewddztwa Lubelskiego wyznaczono planowane linie
o charakterze uzytecznosci publicznej w transporcie kolejowym oraz w transporcie drogowym.
Nadrzednym celem ich wytyczania dazenie do zapewnienia dostepu do linii o charakterze
regionalnym, ktére pozwolg mieszkaricom regionu swobodnie podrézowaé pomiedzy
najwiekszymi miastami, bedgcymi siedzibami powiatéw. Planowane Linie komunikacyjne
organizowane przez Marszatka Wojewddztwa Lubelskiego sktadajg sie z dwdch kategorii

potaczen:
J trasy taczace stolice wojewddztwa (Lublin) z siedzibami poszczegdlnych powiatow
na terenie wojewddztwa lubelskiego
) trasy gwarantujgce potgczenia bezposrednie pomiedzy sgsiadujgcymi miastami

bedgcymi siedzibami powiatow

Wykaz linii komunikacyjnych o charakterze uzytecznosci publicznej oddzielnie dla transportu
kolejowego i drogowego przedstawiono w ponizszych tabelach:

17 Ustawa z dnia 16 grudnia 2010 r. o publicznym transporcie zbiorowym (Dz. U. 2011 r. Nr 5 poz. 13 z pdZn. zm.),
art. 9 ust. 1 pkt 5.
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Tabela 17 Planowane linie komunikacyjne o charakterze uzytecznosci publicznej w transporcie kolejowym w wojewddztwie
lubelskim

Linia
komunikacyjna

Odcinek trasy komunikacyjnej (wybrane miejscowosci)

Lublin-Niemce-Lubartéw-Parczew

" Parczew-Milanow-Radzyn Podlaski-tukow
Lublin-Swidnik-Trawniki-Rejowiec Fabryczny-Chetm
" Chetm-Dorohusk
R33 Chetm-Wola Uhruska-Wtodawa
R34 Lublin-Swidnik Port Lotniczy
R4 Lublin-Swidnik-Trawniki-Rejowiec Fabryczny-Krasnystaw-Izbica-Zawada-Zamos¢
R4 Zawada-Szczebrzeszyn-Zwierzyniec-Jozefow-Susiec-Betzec-Lubycza  Krélewska-granica
wojewddztwa (kierunek Jarostaw)
R54 Zamos$c¢-Szczebrzeszyn-Terespol -Zaorenda-Zwierzyniec-Bitgoraj
R64 Zamos$¢-Migczyn-Werbkowice-Hrubieszow
Lublin-Niedrzwica Duza-Wilkotaz-Krasnik
R6 Krasnik-Szastarka
Krasnik-Szastarka-granica wojewddztwa (kierunek Stalowa Wola, Rzeszéw)
R8 Lublin-Putawy-Deblin
R81 Terespol-Biata Podlaska-Miedzyrzec Podlaski-tukow-Krzywda-Ryki-Deblin-Putawy-Lublin

Deblin-granica wojewodztwa (kierunek Pilawa, Warszawa)

tukdéw-granica wojewddztwa (kierunek Siedlce, Warszawa)

Tabela 18 Planowane linie komunikacyjne o charakterze uzytecznosci publicznej w transporcie drogowym w wojewddztwie
lubelskim

Linia
komunikacyjna

Odcinek trasy komunikacyjnej (wybrane miejscowosci)

Lublin-Niemce-Lubartéw-Firlej-Kock-Borki-Radzyn Podlaski-Kgkolewnica-Miedzyrzec

>01 Podlaski-Biata Podlaska
511 Lublin-Niemce-Lubartéw-Firlej-Kock-Borki-Radzyn Podlaski
521 Lublin-Niemce-Lubartéw-Firlej-Kock-Serokomla-Wojcieszkéw-tukow
541 Lublin-Niemce-Lubartéw
502 Lublin-teczna-Cycédw-Urszulin-Wtodawa
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512 Lublin-teczna

503 Lublin-Chetm-Kamien-Biatopole-Hrubieszow

Lublin-Piaski-Fajstawice-topiennik  Gérny-Krasnystaw-lzbica-Zamos¢-tabunie-Krynice-
504 Tarnawatka-Tomaszéw Lubelski

Tomaszéw Lubelski-Betzec-granica wojewddztwa (kierunek Lubaczéow)
514 Lublin-Piaski-Fajstawice-topiennik Gérny-Krasnystaw-lzbica-Zamosé
524 Lublin-Piaski-Fajstawice-topiennik Gorny-Krasnystaw

Lublin-Jabtonna Pierwsza-Wysokie-Goraj-Frampol-Bitograj

> Bitgoraj-Tarnogrod-granica wojewddztwa (kierunek Przeworsk)
Lublin-Niedrzwica Duza-Wilkotaz Pierwszy-Krasnik-Modliborzyce-Janéw Lubelski

> Jandéw Lubelski-granica wojewddztwa (kierunek Nisko)
Lublin-Niedrzwica Duza-Wilkotaz Pierwszy-Krasnik

516 Krasnik-Goscieradéw Ukazowy-Annopol-granica wojewddztwa (kierunek
Opatéw,Sandomierz)
Lublin-Betzyce-Poniatowa-Opole Lubelskie

507
Opole Lubelskie-taziska-granica wojewddztwa (kierunke Lipsko)
Lublin-Nateczéw-Wawolnica-Kazimierz Dolny-Putawy

°08 Putawy-granica wojewddztwa (kierunek Zwolen)

518 Lublin-Garbéw-Markuszéw-Kurow-Konskowola-Putawy
Lublin-Niemce-Lubartéw-NiedZwiada-Siemien-Parczew

551 Parczew-Jabton-Wisznice-Rossosz-tomazy-Biata Podlaska
Biata Podlaska-Konstantynow-granica wojewddztwa (kierunek tosice)

561 Parczew-Wyryki-Wtodawa

571 Radzyn Podlaski-Parczew
Radzyn Podlaski-Ulan Majorat-tukéw

581
tukéw-Stoczek tukowski-granica wojewddztwa (kierunek Garwolin)

552 Wtodawa-Wisznice-Rossosz-tomazy-Biata Podlaska

562 teczna-Ludwin-Sosnowica-Debowa Ktoda-Parczew

553 Wtodawa-Sawin-Chetm

563 Chetm-Wierzbica-Cycow-teczna

573 Chetm-Rejowiec-Krasnystaw

554 Zamos¢-Szczebrzeszyn-Zwierzyniec-Bitgoraj
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Bitgoraj-Tarnogréd-granica wojewddztwa (kierunek Nisko)

564 Zamosc¢-Migczyn-Werbkowice-Hrubieszéow
574 Tomaszéw Lubelski-Rachanie-Tyszowice-Hrubieszow

Bitgoraj-Aleksandrow-J6zefow-Tomaszéw Lubelski

555
Bitgoraj-granica wojewddztwa (kierunek Nisko)
Bitgoraj-Frampol-Dzwola-Janéw Lubelski

566
Bitgoraj-Tarnogréd-Obsza-granica wojewddztwa (kierunek Lubaczéw)

556 Opole Lubelskie-Krasnik

557 Opole Lubelskie-Putawy

558 Lubartéw-Kamionka-Michéw-Baranéw-Zyrzyn-Putawy
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3.6. Transport Lotniczy

Zgodnie z celem operacyjnym 2.1. ,Zrdwnowazony rozwdj systemow infrastruktury
technicznej” do celu strategicznego nr 2 — ,Wzmocnienie powigzan i uktadéw funkcjonalnych”
Strategii Rozwoju Wojewddztwa Lubelskiego do roku 2030, jednym z gtéwnych kierunkow
dziatan/interwencji w horyzoncie do 2030 roku bedzie rozwdj funkcjonalny lotniska
regionalnego Port Lotniczy Lublin S.A., w tym o modut cargo?®.

Od grudnia 2012 roku na terenie wojewddztwa lubelskiego funkcjonuje Port Lotniczy Lublin,
zlokalizowany w podlubelskim Swidniku. Lotnisko oferuje regularne potaczenia z szeécioma
lotniskami w Europie oraz z jednym lotniskiem krajowym (Warszawa Okecie).

Port lotniczy dysponuje drogg startowg o dtugosci 2520 m i szerokosci 45 m, co pozwala
na przyjmowanie samolotéw sredniej wielkosci, typu Boeing 737, Airbus A 3219 i 320.

Jest wyposazone w podstawowe urzgdzenia nawigacyjne i do obstugi samolotéw.
Infrastruktura lotniskowa, wraz pasem startowym, drogami kotowania, ptytami postojowymi
i terminalem pasazerskim byta budowana od podstaw. Przebudowano tez uktad drogowy
w okolicach lotniska i wybudowano nowa linie kolejowg do portu.

Pierwsze loty odbyty sie w grudniu 2012 roku.

Operacje na lotnisku w Swidniku dotychczasowo wykonywaty samoloty nastepujacych linii
lotniczych: Ryanair obstugujgcy potaczenie do Dublina, Wizz Air do Eindhoven, Londynu i Oslo,
PLL LOT do Warszawy. W sezonie urlopowym sg tez uruchamiane potgczenia czarterowe. Skala
dziatalnosci Portu Lotniczego Lublin pozycjonuje je jako jedno z mniejszych portow
w Polsce.

W 2020 roku z ustug lubelskiego lotniska skorzystato 123 512 pasazerdow i wykonano 2285
operacji lotniczych, co oznacza znaczacy spadek wzgledem roku 2019, kiedy
to obstuzono ponad 357 tys. oséb oraz wykonano 4389 operacji lotniczych. Obecne prognozy
nie wskazujg na szybka poprawe sytuacji i powrét do liczby pasazerow na poziomie 400 tys.
0s6b rocznie.

0Od 2014 roku funkcjonuje state przejscie graniczne, dzieki czemu w Lublinie mozna odprawiac
samoloty przez catg dobe, co rdwniez usprawnia ruch lotniczy, gtéwnie czarterowy i General
Aviation.

Port Lotniczy Lublin posiada rowniez terminal cargo, dobrze potgczony z siecig drég (A2, S12,
S17, S19) oraz z kolejg. Lokalizacja przy wschodniej granicy Unii Europejskiej, w bezposrednim
sgsiedztwie najwazniejszych przejs¢ granicznych i terminali przetadunkowych stanowi duzy
potencjat terminalu cargo Portu Lotniczego Lublin. Do konca 2021 roku powstanie
nowoczesny magazyn o powierzchni min. 2000 m? z dedykowanymi pomieszczeniami
do obstugi towardw specjalnych.

18 Strategia Rozwoju Wojewddztwa Lubelskiego do roku 2030 (str. 100, Kierunki dziataii/kierunki interwencji)
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Na terenie wojewddztwa lubelskiego dziata tez lotnisko w Deblinie, ale jest ono
wykorzystywane przez wojsko. Zarzucone zostaty za to plany uruchomienia portu lotniczego
w Biatej Podlaskiej na bazie nieczynnego lotniska wojskowego. Miejsce to ma by¢ jednak
wykorzystane jako lgdowisko samolotowe i baza dla szybowcdédw i maszyn sportowych.
Lotnisko Chetm — Deputtycze Krélewskie nalezy do Panstwowej Wyzszej Szkoty Zawodowej
w Chetmie. Jest lotniskiem uzytku wytgcznego, jako miejsce zaje¢ praktycznych adeptéw
pilotazu samolotowego, Smigtowcowego oraz mechaniki lotniczej. Jako miejsca lgdowisk
wskazane sg tez Debowa Ktoda i Majdan Nowy koto Bitgoraju. Infrastrukture lotniczg regionu
uzupetnia lotnisko przyzaktadowe w Swidniku i lotniska aeroklubowe: Radawiec koto Lublina,
Mokre koto Zamoscia i Swidnik.

3.7. Zegluga Srédladowa
Przez obszar wojewddztwa lubelskiego przeptywajg dwie duze rzeki — Wista i Bug, ktére
posiadajg potencjat w zakresie wykorzystania ich, jako drogi wodne. Obecnie jednak zegluga
$rodlagdowa ma marginalne znaczenie, co wynika w gtdwnej mierze z bardzo ograniczonych
mozliwosci wykorzystania obu ciekéw wodnych do transportu.

Jak juz wskazano w rozdziale 3.2.1 niniejszego pracowania, wsrod gtownych ograniczen sieci
wyrozni¢ mozna m.in. niewystarczajacg ilos¢ przepraw mostowych i niezadowalajgcy stan
techniczny strategicznych przepraw mostowych.

W tej chwili obie drogi wodne stuzg gtéwnie turystom. Bug jest wykorzystywany do sptywow
kajakowych, zeglugi matymi jachtami i fodziami, przewozu promami. W jego sasiedztwie dziata
tez wiele gospodarstw agroturystycznych.

Potencjat Bugu bytby lepiej wykorzystany, gdyby udato sie uruchomié miedzynarodowe
przewozy turystyczne w porozumieniu z wtadzami Biatorusi i Ukrainy. Pierwszym krokiem
ku temu ma by¢ otwarcie przejsé granicznych nad Bugiem w Zberezu i Dubience.

Wista stanowi istotng bariere w relacjach regionu lubelskiego z wojewddztwem
Swietokrzyskim i mazowieckim. W granicach wojewdédztwa lubelskiego znajduje sie tylko
5 mostéw drogowych (w tym 2 w Putawach) i jeden kolejowy (w Deblinie).

Wista posiada duze mozliwosci turystyczne, ale tez nie s3 one w petni wykorzystywane
z powodu braku infrastruktury. W rejonie Putaw i Kazimierza organizowane sg w sezonie rejsy
spacerowe, a miedzy Kazimierzem Dolnym i Janowcem kursuje prom. Po rzece w sezonie
ptywajg tez nieduze prywatne todzie, organizowane sg sptywy kajakowe. Mozliwosci rozwoju
turystyki, jakie daje Wista sg potencjalnie bardzo duze i dlatego w planach wtadz
wojewddzkich i powiatowych jest budowa lub rozbudowa przystani i portéow jachtowych
w Putawach, Janowcu, Deblinie, Kazimierzu Dolnym, Piotrawinie i J6zefowie.

Bug i Wista sg czescig miedzynarodowego szlaku wodnego E40, ktéry tgczy Morze Battyckie
z Czarnym: z Gdaniska w gére Wisty do Warszawy, a dalej przez Narew i Bug do Brzescia, skad
prowadzi droga wodna do Dniepru. Na obszarze wojewddztwa lubelskiego ta droga wodna
konczy sie przy ujsciu rzeki Muchawiec. Teoretycznie po Bugu moga sie poruszac¢ jednostki
wodne, bo rzeka jest zaliczona do klasy la drég wodnych. Jednak odcinek przebiegajacy przez
wojewddztwo lubelskie nie nadaje sie do eksploatacji przez barki czy nawet najmniejsze statki
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pasazerskie lub towarowe ze wzgledu na niewielkg gtebokos¢ oraz brak budowli
hydrotechnicznych. W tej chwili na Bugu dziataja co najwyzej przeprawy promowe
do przewozu ludzi, zwierzat i towardéw lub przewdz matymi todziami. W ramach porozumienia
AGN, obejmujgcego swoim zasiegiem sie¢ drég wodnych od Atlantyku po Ural, rzeka Bug
na odcinku od Brzescia do jeziora Zegrzyniskiego zostata wskazana jako jedno z podstawowych
waskich gardet polskich drég wodnych.

Przystosowanie obu ciekdw wodnych do transportu fadunkéw wymaga szeroko zakrojonych
inwestycji, ktére pozwolitby na uregulowanie ich koryt na dtugich odcinkach, pogtebieniu rzek,
aby poziom wody nie spadat ponizej miniméw wymaganych przy zegludze i budowie jazow,
$luz, infrastruktury przetadunkowej i portowej. Dodatkowe utrudnienie z tym zwigzane nalezy
odnotowac w przypadku rzeki Bug, ktéra z racji waloréw przyrodniczych i krajobrazowych
ma pozosta¢ miejscem o ograniczonej ingerencji cztowieka w ramach obszaru chronionego
Natura 2000.

Niezaleznie od powyzszego mozliwe jest przywrdcenie do petnego uzytku gospodarczego
polskiego odcinka drogi wodnej E40. W tym celu zidentyfikowano potrzebe budowy tzw.
Kanatu Wschodniego tgczacego Bug w okolicach Terespola z Wistg. Kanat ten swdj koniec
miatby mie¢ w okolicach Deblina. Po jego wybudowaniu barki i statki omijatyby Bug, kierujgc
sie kanatem na Biatorus, a potem Rosje i Ukraine.

Finalizacja tej inwestycji pozwolitaby na odcigzenie sieci drogowej oraz kolejowej — rocznie
barki i statki miatyby przewozi¢ minimum 4 min ton towardéw - ale przyczyniatyby sie rowniez
do rozwoju terendw przygranicznych Polski, Biatorusi i Ukrainy. Na razie jednak plany budowy
kanatu, tak jak i przywrécenia zeglugi na Wisle, pozostajg w sferze projektow.
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3.8. Infrastruktura Logistyczna

Istniejgca infrastruktura logistyczna zlokalizowana na obszarze wojewddztwa lubelskiego
w odniesieniu do regiondw centralnej i zachodniej czesci Polski jest niewielka. W gtéwnej
mierze opiera sie na funkcjonowaniu centréw przetadunkowych (w zdecydowanej wiekszosci
kolejowych). Mniejszg role spetniajg miejsca sktadowania i magazynowania towardw.
W ostatnich latach obserwuje sie wzrost liczby firm zainteresowanych $wiadczeniem
kompleksowych ustug logistycznych na obszarze wojewddztwa lubelskiego.

Z punktu widzenia kolejowych przewozéw towarowych najistotniejszym punktem na mapie
wojewddztwa lubelskiego sg Mataszewicze k. Terespola (gr. Panstwa z Biatorusig). Ruch
graniczny zwigzany z funkcjonowaniem terminali w rejonie Mataszewicz obstugiwany jest
przez kolejowe przejscie graniczne Terespol — Brzes¢. Odnotowuje sie wyraznie mniejszg ilos¢
tadunkoéw, ktére przechodzg przez terminale kolejowe na granicy z Ukraing.

Mataszewicze to najwiekszy w UE tzw. ,suchy port” przetadunkowy w relacji Wschoéd —
Zachdd. Dzienne zdolnosci przetadunkowe to 24 tys. ton. Port Lezy na linii E20, bedacej czescia
Il europejskiego korytarza transportowego z zachodniej Europy do Rosji. Jego znaczenie
polega tez na tym, ze nastepuje tu styk toréw o szerokosci ,europejskiej” - 1435mm
i ,rosyjskiej” — 1520 mm.

Mataszewicze to siedem terminali, w tym:

J Mataszewicze | - przetadunek towaréw niezjednostkowanych z taboru krytego
do taboru krytego;

J Mataszewicze |l - przetadunek tadunkéw zjednostkowanych z taboru otwartego
do otwartego oraz przetadunku towaréw masowych (bp. rudy metali, nawozy);

) Mataszewicze Il - przetadunek kontenerdéw.

Pozostate cztery to tzw. le$ne terminale przetadunkowe w poblizu Mataszewicz:

) Raniewo - dokonuje sie tu przetadunku towaréw zjednostkowanych do taboru
krytego. Przed wprowadzeniem rosyjskiego embarga na polska i unijng zywnos¢
w tym miejscu nastepowat przetadunek produktéw spozywczych do rosyjskich
wagonoéw — chtodni;

J Kowalewo - przetadunek zboza i innych towardw wrazliwe na opady
atmosferyczne;

J Woélka — przetadunek towardéw sypkich i samochodow;

J Podsedkéw 2 - przetadunek towaréw zjednostkowanych.

Najwiekszym operatorem w Mataszewiczach jest PKP Cargo, ale dziata tu rowniez wiele innych
przedsiebiorstw zajmujgcych sie logistyka, takich jak Europort sp. z 0.0. czy ADAMPOL S.A.

Mataszewicze sg kluczowym punktem na kolejowej trasie transportowej z Chin do Unii
Europejskiej. W zwigzku z intensywnym rozwojem Nowego Jedwabnego Szlaku, odnotowuje
sie wzmozony ruch towarowy przez suchy port przefadunkowy w Mataszewiczach,
dochodzgcy do maksymalnego wykorzystania mozliwosci obecnego szerokiego uktadu
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torowego 1520 mm, o przepustowosci 15 par pociggdw dziennie. Obecnie w Mataszewiczach
planowana jest budowa najwiekszego portu logistycznego w Europie, co przetozytoby sie
na wzrost przepustowosci do 55 par pociggdw dziennie po torze szerokim. Inwestorem jest
spotka CARGOTOR nalezgca do Grupy PKP CARGO, inwestycja na kwote 4 miliardéw ztotych
zostanie w catosci zrealizowana ze srodkoéw unijnych i budzetowych panstwa.

Drugim waznym kolejowym przejsciem granicznym dla transportu towardéw jest Dorohusk —
Jagodzin na linii kolejowej nr 7.

To wtasnie tedy biegnie najkrétsza droga tgczgca Pomorze Gdanskie i Mazowsze z Ukraing.
Terminal przetadunkowy Dorohusk obstugiwany jest przez spétke PKP CARGO CONNECT,
nalezgcy do Grupy PKP CARGO.

Kolejne wazne kolejowe przejscie graniczne to Hrubieszéw — lzow, tgczace sie z ukrainska
siecig kolejowa. Poniewaz lzow (Jezéw) jest matg, mato znang miejscowoscia, przejscie
to okredla sie relacjg Hrubieszéw — Wtodzimierz Wotynski. Obstugiwane jest przez spotke PKP
LHS sp. z 0.0. Stacja Hrubieszow LHS, Zamos$é LHS, Szczebrzeszyn LHS pozwala na przetadunek
towaréw sypkich luzem, towardw drobnicowych oraz drewna, natomiast przetadunek
konteneréw ma miejsce na stacji Szczebrzeszyn LHS i Zamos$¢ Bortatycze LHS.

Zaréwno w Mataszewiczach i w terminalach na granicy z Ukraing odbywa sie nie tylko
przetadunek towardéw z pociggu na pocigg, albo z samochodu na pocigg i odwrotnie, ale
mozliwe jest tez ich sortowanie, pakowanie i dalsza dystrybucja. Terminale oferujg tez
organizacje odpraw celnych i inne ustugi zwigzane z miedzynarodowym transportem.

Wskutek kryzysu gospodarczego i politycznego na Ukrainie, znaczenie terminali ,ukrainskich”
ulegto wydatnemu zmniejszeniu. Przektada sie to na pogorszenie koniunktury w handlu
miedzynarodowym. Ruch dotychczas generowany na terminalach ,ukrainskich”
przekierowany zostat w ten sposdb na Mataszewicze. Wszystkie kolejowe terminale obstugujg
stuzby celne, fitosanitarne, weterynaryjne.

Z kolei najwazniejszy w wojewddztwie lubelskim terminal samochodowy znajduje sie
w Koroszczynie, przy granicy z Biatorusig w Kukurykach.

Terminal Samochodowy Koroszczyn lezy miedzy drogg krajowg nr 68, ktdra przebiega
w rejonie planowanej autostrady A2 a drogg krajowa nr 2/E30 i drogg wojewddzky nr 698.
Zajmuje prawie 50 ha powierzchni i obstuguje drogowe przejScie graniczne
Kukuryki/Koztowicze. Jednorazowo na ptytach odpraw celnych (wschodnia — dla samochodéw
wjezdzajacych do Polski, zachodnia — dla wyjezdzajgcych) moze pomiesci¢ sie 400
samochoddéw ciezarowych.

Koroszczyn odpowiada za najwiekszg cze$¢ samochodowego transportu na linii Wschdd-
Zachdd przez polska granice. Wsrdd czynnikéw, od ktérych zaleze¢ bedzie dalszy jego rozwdj
wskazuje sie wielkos¢ prowadzonego handlu Polski i UE z Biaftorusig, a w gtdwnej mierze
z Rosja.

W Drzewcach pod Nateczowem zlokalizowany jest Lubelski Terminal Kontenerowy, lezgcy
na trasie kolejowej nr 7 Warszawa-Lublin-Dorohusk. To pierwszy zlokalizowany na obszarze
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wojewddztwa lubelskiego terminal intermodalny, gdzie kontenery z pociggéw
sg przetadowywane na pojazdy sieci drogowej. W najblizszych latach dzieki bezposredniemu
potaczeniu z drogg ekspresowq S17 i bliskg odlegtoscig granicy zaktada sie systematyczny
wzrost LTK. Potwierdzenie znajduje to réwniez w danych Urzedu Transportu Kolejowego,
z danych ktérego wynika, ze w 2019 roku przewozéw intermodalnych wg masy towaréw
wynidst 118,20 proc. Tabela nr 12 pokazuje dane UTK dla poszczegdlnych kwartatach
w omawianym okresie.

Tabela 19 Masa towardéw w przewozach intermodalnych (tys. ton)

3982,7 42953 4528,0 4897,3 17703,3

46319 46677 5062,7 51471 19509,5
Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie danych Urzedu Transportu Kolejowego

Wielkos$¢ terminala dostosowana jest do jego aktualnych zdolnosci przetadunkowych (1 pocigg
dziennie majacy w sktadzie do 60 kontenerdw). Ograniczeniem dla jego rozwoju i jednoczesnie
kierunkiem jego interwencji jest posiadanie tylko jednej bocznicy.

Dostepnos¢ powierzchni magazynowej to kolejny obszar logistyczny ktdry w ostatnich latach
preznie rozwijat sie w wojewddztwie lubelskim. Na szczegdlng uwage zastuguje tu Lublin,
ktérego potencjat w tej dziedzinie dostrzegli miedzynarodowi deweloperzy jak np. Panattoni
Europe, Goodman czy MLP Group, ktérzy ulokowali tu swoje inwestycje. Na koniec 2019 roku
catkowita podaz powierzchni magazynowej osiggneta poziom ok. 232 tys. mkw., a w budowie
znajduje sie kolejne 53,1 tys. mkw. Najwieksze skupiska powierzchni magazynowej w samym
Lublinie to dzielnice: Tatary, Hajddw—Zadebie, Kosminek i Wrotkéw.

Region lubelski posiada rowniez szereg bocznic kolejowych, ktére sg wykorzystywane w celach
logistycznych lub mozna je do tego przystosowac. Czesé z nich jest w dyspozycji wojska, przy
czym zdecydowana wiekszos¢ to obiekty cywilne. Za zadowalajacy ocenia sie stan bocznic
nalezgcych do przedsiebiorstw kolejowych oraz przemystowych. Wyraznie gorszy stan
zidentyfikowano na bocznicach uzywanych sporadycznie badz catkowicie wytgczonych
z eksploatacji na przestrzeni ostatnich kilku lat.

Pod tym wzgledem najwiekszy potencjat odnotowuje sie w duzych weztach transportowych
(Lublin, Deblin, tukéw, Dorohusk, Hrubieszow, Zamos¢, Szczebrzeszyn). Czes¢ bocznic jest
zresztg juz od dawna uzywana przez terminale spedycyjne, inne majg ogromne znaczenie dla
konkretnych duzych przedsiebiorstw, jak np. bocznice w Jaszczowie obstugujace pociagi
wozgce wegiel z kopalni ,Bogdanka”. Inne bocznice majg z kolei tylko lokalny charakter lub
sg wykorzystywane w bardzo minimalnym zakresie.
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Wykaz bocznic zlokalizowanych w wojewddztwie lubelskim:

Betzec, Biata Podlaska, Bitgoraj, Brzeino, Chetm, Deblin, Deblin Towarowy, Dorohusk,
Emilianow, Hrubieszow, Krasnystaw, Krasnystaw Fabryczny, Krasnik, Lubartéw, Lublin, Lublin
Tatary, tukow, tukéw tapigruz, Miedzyrzec Podlaski, Motycz, Nowa Deba, Parczew, Putawy
Azoty, Radzyn Podlaski, Rejowiec, Ryki, Samurki, Susiec, Szczebrzeszyn, Wélka Okopska,
Zamos¢, Zyczyn.
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3.9. Infrastruktura Rowerowa

Wojewddztwo lubelskie moze sie pochwali¢ rozbudowang siecig infrastruktury rowerowej
na obszarach zurbanizowanych oraz szlakdéw rowerowych — tgcznie jest to ponad 2000 km
oznaczonych tras. Najwieksza liczbe drég rowerowych posiada stolica regionu Lublin, w ktérej
funkcjonuje tez system wypozyczania rowerdéw. Dynamiczny rozwdj infrastruktury rowerowej
nastgpit po akcesji Polski do UE.

Szlaki o znaczeniu regionalnym, ktérych jest szes¢, liczg ponad 1150 km.

Tabela 20 Wykaz szlakow rowerowych na terenie wojewddztwa lubelskiego

Dtugos¢
(km)

1 Lublin-Nateczéw-Wawolnica-Kazimierz Dolny 67

2 Kazimierz Dolny-J6zeféw n. Wista-Dzierzkowice-Krasnik PKP 106

3 Lublin-Zawieprzyce-Jezioro Rogdzno-Jezioro Piaseczno-Zatucze Stare-Urszulin-Wereszczyn- 110
Wojciechow-Harnsk-Wola Uhruska
Nadbuzanski Szlak rowerowy: Janéw Podlaski-Pratulin-Lebiedziew-Kostomfoty-Koden-

4 . . o 288
Jabteczna-Stawatycze-Wtodawa-Dorohusk-Dubienka-Grédek-Hrubieszow

5 Centralny Szlak Rowerowy Roztocza: Krasnik-Szczebrzeszyn-Zwierzyniec-Gérecko Koscielne- 187
Jézefédw-Susiec-Narol-Hrebenne

6 Lubelski odcinek Wschodniego Szlaku Rowerowego Green Velo 400

Zrédto: Urzad Marszatkowski Wojewddztwa Lubelskiego w Lublinie/lubelskie.pl

Mozna tez korzystaé z 57 lokalnych szlakéw, ktérych tgczna dtugosc to okoto 1300 km. Z reguty
takie trasy liczg okoto 20-50 km, cho¢ sg i szlaki bardzo krétkie, 5-10 km. Najdtuzszym szlakiem
rowerowym w kategorii lokalnych jest ,Czarna Perta" (prawie 125 km): Janéw Lubelski -
Gosciniec Janowski - Zofianka Gérna - Krzemien Il - Dzwola - Zdzistawice - Cacanin - Frampol -
Radziecin - Kolonia Teodordwka - Komodzianka - Wygon - Chtopkdw - Latyczyn - Radecznica -
Gaj Gruszczanski - Zaktodzie D6t - Mokrelipie - Sgsiadka - Roztopy Mutki - Szczebrzeszyn -
Zurawnica - Topdlcza - Kaweczynek - Leéniczdwka Cetnar - Wélka Czarnostocka - Trzesiny -
Wola Katecka - Stara Wies - Frampol:

Wojewddztwo Lubelskie jest tez cze$cig Wschodniego Szlaku Rowerowego ,,Green Velo®®”,

ktéry majacy blisko 2000 km dtugosci, jest najdtuzszg trasg rowerowg w Polsce. Trasa
ta przebiega przez obszar pieciu wojewddztw lezgcych we wschodniej czesci kraju: warminsko-
mazurskie, podlaskie, lubelskie (ok. 400 km), swietokrzyskie oraz podkarpackie.

1% http://greenvelo.pl/portal/pl/o-szlaku/wschodni-szlak-rowerowy-w-liczbach
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Lubelska cze$¢ szlaku prowadzi m.in. przez malownicze tereny nadbuzanskie z sanktuariami
réznych wyznan: w Kostomtotach, Kodniu i Jabtecznej, wielokulturowe miasta: Chetm
i Witodawe oraz Roztoczanski Park Narodowy. Duig zaletg szlaku ,Green Velo” jest
nowoczesna infrastruktura w postaci np. Miejsc Obstugi Rowerzystéw.
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3.10. Infrastruktura Graniczna

Region lubelski graniczy z Ukraing - na odcinku 296,3 km oraz Biatorusig - na odcinku 171,3
km. Znaczenie tej granicy znacznie wzrosto od 2004 roku, gdy stata sie jednoczesnie
zewnetrzng granicg Unii Europejskie;.

Na terenie wojewddztwa lubelskiego znajduje sie dziewieé obszaréw granicznych w ktérych
funkcjonuje facznie 11 czynnych przejs¢ granicznych. W tym podwdjne — kolejowe i drogowe
w Terespolu oraz w Dorohusku. Jedyne przejscie lotnicze jest usytuowane w Porcie Lotniczym
Lublin. W tej chwili jest to w praktyce tylko miejsce odprawy osobowej, bo na lotnisku dopiero
ma by¢ budowany terminal cargo, ktéry umozliwi takze transport towardw.

W regionie funkcjonujg trzy przejscia z Biatorusig i pie¢ z Ukraing. To niewiele, bo jedno
przejscie przypada $rednio na prawie 60 km granicy. Tymczasem wedle unijnych standardoéw,
aby zapewni¢ ptynnosc¢ ruchu, jedno przejscie powinno przypadac¢ na nie wiecej niz 15-20 km
granicy. | taki wskaznik udato sie osiggna¢ na granicy zachodniej (tamtejsze przejécia graniczne
ulegty likwidacji z chwilg wejscia Polski do UE). Granica wschodnia byta przez lata
zaniedbywana i widac tego efekty w niewystarczajgcej infrastrukturze granicznej.

Tabela 21 Dtugosc granicy z Ukraing | Biatorusig w odniesieniu do liczby zlokalizowanych przejs¢ granicznych

N ) s

Dtugosc¢ granicy (km) 296,3 171,3 467,6
2  Liczba przejs¢ granicznych (j.) 5 3 8
3 Liczby km granicy przypadajgca 1 przejscie graniczne (km) 59,26 57,1 58,45
4 Stopien spetnienia unijnych wymogow 25,31% 26,27%  nie dotyczy

Zrédto: Opracowanie wiasne

Najwieksze znaczenie gospodarcze majg przejscia z Biatorusig. Chodzi przede wszystkim
o pofaczenie Terespol-Brzes¢, gdzie kierowana jest wiekszo$¢ towarowych transportéw
kolejowych. Jest to réwniez wazna arteria dla ruchu pasazerskiego. Przejscie kolejowe
Terespol — Brzes¢ lezy w paneuropejskim korytarzu transportowym Berlin — Warszawa — Mirisk
— Moskwa —Niznij Nowogréd.

Drogowe przejscie w Terespolu ma mniejsze znaczenie, bo obstuguje w praktyce tylko ruch
osobowy i w niewielkim stopniu ruch towarowy. Powodem takiego stanu rzeczy jest
przekierowywanie tego rodzaju ruchu na przejscie graniczne Kukuryki — Koztowiczy. Trzecie
miejsce, gdzie mozna przekraczaé granice z Biatorusig to Stawatycze — Domaczewo, gdzie
kierowane sg gtéwnie samochody osobowe.

Wojewddztwo lubelskie posiada pie¢ przejsé¢ granicznych z Ukraing. Najwazniejsze z nich
to Dorohusk-Jagodzin, obstugujgcy ruch drogowy i kolejowy, zaréwno towarowy jak
i osobowy. To koniec polskiego odcinka drogi kolejowe] nr 7, najwazniejszej w wojewddztwie
dla potgczen z Ukraing, oraz drogi krajowej nr 12. Wartym uwagi jest fakt, ze graniczny ruch
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drogowy obstugiwany jest przez przejscie drogowe w terminalu drogowym w odlegtosci
ok. 400 m od granicy. W poblizu przejscia kolejowego dziata terminal przetadunkowy
zlokalizowany w odlegtosci ok. km od granicy.

Duze znaczenie w wymianie miedzynarodowej majg tez przejscia graniczne Hrubieszéw —
Wtodzimierz Wotynski, gdzie przebiega szerokotorowa linia kolejowa LHS. Z kolei przez Zosin
— Ustitug odprawiane sg samochody osobowe i autokary.

Najmtodsze polsko-ukrainskie przejscie graniczne to Dothobyczéw-Uhrynéw, ktére odcigza
punkty graniczne w Hrebennem i Zosinie.

Wedtug oficjalnych danych Strazy Granicznej?°, w 2019 roku osobowy ruch graniczny, ktéry
wynidst 13 136 898 oséb na przejsciach granicznych z Ukraing i Biatorusig, zmniejszyt sie
0 3,34% wzgledem 2018 roku, kiedy wynidst 13 591 150 osdb. Natomiast ruch graniczny
srodkéw transportu skurczyt sie z roku na rok o 11,86%, z 4 904 202 pojazdéw w 2018 roku
na 4 322 442 pojazdy w roku 2019. Za odnotowany spadek odpowiadajg pojazdy osobowe,
ktorych w 2019 roku na lubelskim odcinku granicy panstwa byto o0 16,61% mniej wzgledem
roku 2018. Dotyczy to réwniez pociggdw osobowych, gdzie spadek r/r wynidst 14,10%. Liczba
pojazdéw ciezarowych oraz pociggdw towarowych przekraczajgcych granice wzrosta w 2019
roku o kolejno 3,94% oraz 3,29%.

20 Statystyka SG — strazgraniczna.pl
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3.11. Korytarze Transportowe

Polska jest waznym krajem tranzytowym dla europejskiego ruchu drogowego i kolejowego
jako najwieksze panstwo na styku Wschodu i Zachodu. Poniewaz wojewddztwo lubelskie
bezposrednio sgsiaduje zdwoma panstwami: Biatorusig i Ukraing, takze jego znaczenie na tym
polu jest istotne, choc¢ nie w petni wykorzystywany jest potencjat regionu w tym wzgledzie.

Przez Polske przebiegajg 4 europejskie korytarze transportowe, ktére wspdéttworzg czesé sieci

TEN-T. Sa to:

J Korytarz | - Helsinki-Tallin-Ryga-(Kaliningrad-Gdansk) -Kowno-Warszawa;

J Korytarz Il - Berlin-Warszawa-Minsk-Moskwa-Niznij Nowogrod;

J Korytarz Ill - Berlin/Drezno-Wroctaw-Katowice-Krakdéw-Lwéw-Kijow;

J Korytarz IV - Gdynia/Gdansk-Warszawa-Katowice-Zylina (Ostrawa-Brno-Brzeclaw).
Jeden z tych korytarzy — Il — przebiega przez obszar wojewddztwa lubelskiego. Jego drogowa

cze$¢ stanowi droga krajowa nr 2 /E30, ktdra jest stopniowo przebudowywana (miejscami
po nowym $ladzie) do parametréw autostrady A2 — odcinek lubelski jest dopiero w planach.

Cze$¢ kolejowgq korytarza stanowi magistralna linia kolejowa nr 2/E20, biegngca od granicy
zachodniej w Kunowicach przez Poznan, Kutno, Warszawe, Siedlce, tukéw i Biatg Podlaska
do Terespola i dalej do Minska i Moskwy. Ta linia jest uwazana za najwazniejszg w uktadzie
komunikacyjnym Europa Zachodnia—Rosja, takze z tej uwagi, ze ma szeroki tor od zespotu
terminali w rejonie Mataszewicz. Wazng czescig tego korytarza jest linia kolejowa nr 12
ze Skierniewic do tukowa, ktdra stanowi towarowg obwodnice Warszawy.

Ze wzgledu na specyfike szerokiego toru jako odrebny transportowy korytarz kolejowy mozna
traktowac szlak Stawkéw—Hrubieszow—granica panstwa - Linia Hutnicza Szerokotorowa (LHS)
taczy Gorny Slask z Ukraing. Petne powigzanie tej linii z uktadem drogowym, pozwoli stworzyé
warunki do rozwoju baz logistycznych i tym samym rozwijania transportu towardéw
(w mniejszym stopniu ludzi) miedzy Polskg a krajami wschodnimi.
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3.12. Transeuropejskie Korytarze Transportowe

Kluczowe znaczenie dla wojewddztwa bedg miaty inwestycje infrastrukturalne w korytarzach
transportowych sieci TEN-T.

Na poétnocy wojewddztwa przebiega paneuropejski korytarz nr I, w ktérego sktad wchodza:
droga krajowa nr 2/E30 (wraz z planowang autostradg A2), magistrala kolejowa nr 2/E20, oraz
linia kolejowa nr 12/C-E20. Warto jednak zauwazy¢, ze w tym korytarzu transportowym
wiekszg role zaczyna odgrywaé czes¢ kolejowa, bo budowa autostrady A2 od granicy
z wojewddztwem mazowieckim do granicy z Biatorusig zostata odtozona. Tak wiec
przepustowos¢ tej trasy nie ulegnie zwiekszeniu.

W tej sytuacji powinno rosng¢ w ruchu krajowym i miedzynarodowym, tranzytowym,
znaczenie uzupetniajgcych korytarzy transportowych w kierunku wschodnim: Warszawa-
Lublin-Dorohusk-Ukraina oraz Lublin-Zamos¢-Hrebenne-Ukraina. W sktad tych korytarzy
wchodza: linia kolejowa nr 7/C28 oraz drogi krajowe nr 17/E372, nr 12/E373 i nr 19.

W konteksécie uzupetniajgcych korytarzy transportowych ciekawie wyglada perspektywa
przywrdcenia znaczenia historycznemu szlakowi kolejowemu Warszawa-Lublin-Lwéw. Przez
wojewddztwo lubelskie szlak na Lwéw mozna poprowadzi¢ zaréwno przez Chetm, jak dzieki
linii nr 69 przez Zamos¢ i Hrebenne. Ta druga droga jest krotsza, ale jest w gorszym stanie
technicznym niz linia nr 7 i przez to podroz jest dtuzsza.

Alternatywa dla pociggdéw jadacych do Lwowa moze by¢ potaczenie linig nr 68 z Lublina przez
Stalowg Wolg do Przeworska, a dalej do Medyki i na Ukraine. Ten wezet jest gtownie obcigzany
przez ruch kolejowy z potudniowej i potudniowo-zachodniej Polski na Ukraine.

Przez Hrebenne biegnie za to najkrétsza droga samochodowa do Lwowa (DK 17). Po stronie
ukrainiskiej taczy sie ona z droga krajowa M09, ktéra przez Zétkiew zapewnia dojazd do Lwowa.

Przebieg poszczegdlnych korytarzy transportowych sieci TEN-T na tle sieci drogowej
wojewoddztwa lubelskiego przedstawiono uprzednio w rozdziale 3.3 niniejszego opracowania
(mapa nr 2).
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3.13. Kluczowe Wezty Komunikacyjne

Za kluczowe wezty komunikacyjne dla transportu publicznego funkcjonujace na terenie
wojewddztwa lubelskiego nalezy uzna¢ wezty przesiadkowe wyznaczone w ,Planie
zrownowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla wojewddztwa lubelskiego”
(zwanego dalej Planem transportu zbiorowego wojewddztwa lubelskiego).

Plan transportu zbiorowego wojewddztwa lubelskiego wyrdznia dwa rodzaje weztéw
przesiadkowych:

. Zintegrowane wezty przesiadkowe — integrujace transport kolejowy z drogowym
J Wezty integrujace transport drogowy — integracja wewnatrzgateziowa

Ponadto takze ,Plan zrGwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego w zakresie
miedzywojewddzkich i miedzynarodowych przewozédw pasazerskich w transporcie
kolejowym” (zwany dalej Krajowym Planem Transportowym —KPT) wyznaczyt uprzednio
zintegrowane wezty przesiadkowe na terenie wojewddztwa lubelskiego. Plan transportu
zbiorowego wojewddztwa lubelskiego uzupetnit tg kategorie o dodatkowe wezty o znaczeniu
wojewddzkim oraz o wezly integrujgce transport drogowy.

Ponizej prezentujemy zestawienie weztéw przesiadkowych ze wzgledu na kategorie oraz
dokument strategiczny je wyznaczajacy:

Tabela 22 Wykaz weztéw przesiadkowych na terenie wojewddztwa lubelskiego

kategoria wezta przesiadkowego | Dokument strategiczny, ktory go wyznacza

1 Lublin zintegrowany wezet przesiadkowy Krajowy Plan Transportowy
2 Deblin zintegrowany wezet przesiadkowy Krajowy Plan Transportowy
3  tukow zintegrowany wezet przesiadkowy Krajowy Plan Transportowy
4 Biata Podlaska zintegrowany wezet przesiadkowy Krajowy Plan Transportowy
5 Terespol zintegrowany wezet przesiadkowy Krajowy Plan Transportowy
6 Putawy zintegrowany wezet przesiadkowy Krajowy Plan Transportowy
7 Zamosc zintegrowany wezet przesiadkowy Krajowy Plan Transportowy
8 Rejowiec Fabryczny zintegrowany wezet przesiadkowy Krajowy Plan Transportowy
9 Krasnik zintegrowany wezet przesiadkowy Krajowy Plan Transportowy
10 Chetm zintegrowany wezet przesiadkowy Krajowy Plan Transportowy

Plan transportowy wojewddztwa
11 Krasnystaw zintegrowany wezet przesiadkowy P Eh

lubelskiego
Mied Plan t t jewodzt
12 Pc::IaZs\Lrizec zintegrowany wezet przesiadkowy an ransﬁﬁ;;\gze\g?ewo zwa
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bluee

Plan transportowy wojewodztwa

13 Parczew zintegrowany wezet przesiadkow
& Y Wezelp 4 lubelskiego
Plan t t jewodzt
14 Lubartow zintegrowany wezet przesiadkowy S el OWY i
lubelskiego
. . . Plan transportowy wojewodztwa
15 Ryki zintegrowany wezet przesiadkow
v : YRl H lubelskiego
s . . Plan transportowy wojewddztwa
16 Swidnik ntegrowan et przesiadko
widni zintegrowany wezet przesi wy lubelskiego
wezet integrujacy transport Plan transportowy wojewddztwa
17 Bitgoraj N grujacy P p Y )
drogowy lubelskiego
18 Janow Lubelski wezet integrujacy transport Plan transportowY wojewodztwa
drogowy lubelskiego
19 Tomaszéw Lubelski wezet integrujacy transport Plan transportowY wojewodztwa
drogowy lubelskiego
20 Hrubieszéw wezet integrujacy transport Plan transportowY wojewodztwa
drogowy lubelskiego
et integrujacy transport Plan transporto ojewddztwa
21 Opole Lubelskie wezet Integrllacy P P WYW S
drogowy lubelskiego
22 Wiodawa wezet integrujacy transport Plan transportowY wojewoddztwa
drogowy lubelskiego
23 teczna wezet integrujacy transport Plan transportowY wojewodztwa
drogowy lubelskiego
24 Radzyn Podlaski wezet integrujacy transport Plan transportowy wojewoddztwa

Zrédto: Opracowanie wiasne na podstawie Planu transportu zbiorowego wojewddztwa

drogowy

lubelskiego oraz Krajowego Planu Transportowego

lubelskiego

Ponizej prezentujemy wezty komunikacyjne kluczowe dla transportu prywatnego.

COCCdAIl

Najwazniejszym weztem w wojewddztwie jest:
LUBLIN

Przez Lublin krzyzujg sie prawie wszystkie najistotniejsze drogi i linie kolejowe i ktéry posiada
jedyny w regionie cywilny port lotniczy.

Lublin przecinajg drogi krajowe o znaczeniu miedzynarodowym: nr 12, 17, 19 — wkrdtce bedg
to w catosci odcinki ekspresowe i trasa nr 82 Lublin — Wiodawa — granica panistwa. Istotne dla
uktadu komunikacyjnego sg tez drogi wojewddzkie: nr 747 (od Opola Lubelskiego przez —
Betzyce do Konopnicy), nr 809 (Lublin — Przytoczno), nr 830 (Lublin — Nateczéw — Bochotnica),
nr 835 (Lublin — Bitgoraj — Sieniawa — Przeworsk).
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Przez miasto przebiegajg rowniez wazne szlaki kolejowe: miedzynarodowa linia nr 7 -
Warszawa — Lublin — Dorohusk, oraz krajowe: - nr 30 tukdw — Lublin; nr 67 Lublin — Swidnik;
nr 68 Lublin — Stalowa Wola — Przeworsk.

Inne wazne miejsca dla uktadu komunikacyjnego wojewddztwa lubelskiego to:
BIAtA PODLASKA

Przez miasto przebiega autostrada A2 i linia kolejowa E20 — obie trasy to czes$é
miedzynarodowego korytarza transportowego na Biatoru$ i do Rosji. W miescie przecinajg sie
tez dwie drogi wojewddzkie: nr 811 (Biata Podlaska-Sarnaki) i nr 812 (Biata Podlaska — Chetm
— Krasnystaw). Miasto posiada réwniez nieczynne lotnisko wojskowe.

CHELM

Znaczenie miasta wynika z bardzo bliskiego sgsiedztwa z Ukraing i potozenia na waznych
trasach kolejowych i drogowych. Przez Chetm przebiega linie kolejowa nr 7, ktéra w poblisko
Rejowcu ma odgatezienie w postaci linii nr 69 do Hrebennego. W Chetmie poczatek
ma réwniez linia kolejowa nr 81 do Wtodawy. Miasto ma tez potaczenie szerokotorowe (linia
nr 63) z Dorohuskiem, gdzie znajduje sie przejscie graniczne.

Chetm lezy tez na styku waznych drég dla ruchu miedzynarodowego, krajowego i lokalnego.
Chodzi o trase nr 12 (E373 od Lublin do granicy panstwa), oraz drogi wojewdédzkie: nr 812
(Biata Podlaska — Wtodawa — Chetm — Krasnystaw), nr 844 (Chetm — Hrubieszéw -
Dothobyczéw — granica panistwa).

DEBLIN

W miescie przecinajg sie linie kolejowe nr 7 (do Lublina i Dorohuska), 26 (Radom — tukéw).
Ruch kolejowy usprawnia tu ponad 4 kilometrowa tgcznica oznaczona jako droga kolejowa
nr 579 (Stawy — Deblin), wazna zwfaszcza dla ruchu towarowego.

HRUBIESZOW

Znaczenie tego osrodka jest zwigzane gtownie z linig kolejowg nr 65 — LHS. Ponadto przebiega
tu linia nr 72 Zawada — Hrubieszéw oraz wazne drogi krajowe: nr 74 Kielce — Krasnik — Janéw
Lubelski — Szczebrzeszyn — Zamo$¢ — Hrubieszéw - Zosin — granica panstwa oraz wojewoddzkie:
nr 844 (Chetm — Hrubieszéw — Dothobyczéw — granica panstwa), nr 850 (Tomaszéw Lubelski —
Aloszéw).

KRASNIK

Przez Krasnik przebiega linia kolejowa nr 68 z Lublina do Stalowej Woli i Przeworska. Krzyzujg
sie w tym miescie takze wazne drogi krajowe: nr 19 Kuznica-Biatystok-Lublin-Rzeszéw, nr 74
tédz-Kielce —Krasnik-Zamosé-Zosin-granica panstwa z drogg wojewddzka nr 833 (Krasnik-
Opole Lubelskie).

LUKOW

Przez miasto przebiega miedzynarodowa linia kolejowa nr 2 (E20), ktdra biegnie do granicy
w Terespolu. Ponadto tukéw posiada potgczenia kolejowe ze Skierniewicami (linia nr 12),
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Deblinem i Radomiem (nr 26) i Lublinem (nr 30). Miasto potozone jest na styku drog krajowych
nr 63 Wegorzéw (granica panstwa z Rosjg) — Stawatycze (granica z Biatorusig) oraz nr 76
Garwolin — tukdéw. Przez tukéw przechodzg tez drogi wojewddzkie: nr 806 (tukéw —
Miedzyrzec Podlaski) nr 807 (Maciejowice — tukéw) i nr 808 (Lukéw — Kock).

MIEDZYRZEC PODLASKI

Potozony przy linii kolejowej nr 2/E20, u styku drég krajowych: nr 2 od granicy panstwa
w Swiecku do granicy paristwa w Terespolu i nr 19 od granicy pafdstwa w Kuznicy Biatostockiej
do Rzeszowa. Krzyzujg sie tu réwniez drogi wojewddzkie: nr 806 (Lukéw —Miedzyrzec Podlaski)
i nr 813 (Miedzyrzec Podlaski — teczna).

PULAWY

Znaczenie tego miasta na mapie komunikacyjnej kraju i regionu wynika z obecnosci linii
kolejowej nr 7 Warszawa — Dorohusk, a ponadto przez Putawy przebiega droga krajowa nr 12,
ktéra zapewnia tez potaczenie z drogg numer 17. Przez miasto przebiegajg tez wazne trakty
wojewddzkie: nr 738 (Nowe Stowiki — Géra Putawska), nr 801 (Warszawa —Deblin — Putawy)
i nr 824 (Zyrzyn — Putawy — Opole Lubelskie — J6zeféw n/Wistg — Annopol)

TOMASZOW LUBELSKI

Miasto lezy przy drodze krajowej nr 17, a w poblizu funkcjonuje przejscie graniczne
w Hrebennem. Przez Tomaszéw przebiegajg tez wazne drogi wojewddzkie: nr 850
(do Hrubieszowa) i nr 853 (do Bitgoraja). W Poblizu miasta przebiega réwniez linia kolejowa nr
69 Rejowiec — Zawada — Zwierzyniec — Betzec — Hrebenne - granica z Ukraina.

ZAMOSC

Ten wezet komunikacyjny jest potozony na skrzyzowaniu waznych linii kolejowych: nr 65 (LHS),
nr 72 Zawada — Hrubieszow, a poblizu miasta biegnie tez linii nr 69 Rejowiec — Zawada —
Hrebenne.

Komunikacje drogowg zapewniajg trasy nr 17 (E372) z Warszawy do Lwowa, droga krajowa nr
74 Kielce — Zamos¢ — Zosin — granica panstwa i drogi wojewddzkie: nr 837 (Piaski — Sitaniec),
nr 843 (Chetm — Krasniczyn — Zamo$¢), nr 849 (Zamos¢ — Jozeféw - Wola Obszanska)
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3.14. tagodzenie zmian klimatu w transporcie

Wsrod dostepnych metod wptywu na tagodzenie zmian klimatu w transporcie wymienic
mozna m.in.: tworzenie stref czystego transportu, promocja komunikacji zbiorowej wsréd
mieszkanncodw, odpowiednie zarzgdzanie taborem komunikacji zbiorowej, ktéry realizuje
przewozy pasazerskie na terenie JST. Najwieksze miasta wojewddztwa lubelskiego podejmuja
szereg dziatart majgcych na celu tagodzenie zmian klimatu w transporcie, wielokrotnie stosujgc
pionierskie rozwigzania.

Lublin

W zakresie transportu zbiorowego, Lublin spetnia ustawowy?! prég 30% udziatu pojazdéw
zeroemisyjnych w catej flocie, co zapewnia mu miejsce w Scistej czotdwce systemow
elektromobilnych w Polsce, a nawet w Europie. Lublin aktywnie rozwija unikatowg?? w skali
kraju sie¢ miejskich trolejbuséw. Tabor lubelskiej komunikacji miejskiej stanowi 261
autobusoéw i 115 trolejbuséw?3. Autobusy spetniajgce norme EURO 5 lub EURO 6 stanowig
68% wszystkich autobuséw znajdujgcych sie w taborze lubelskiej komunikacji miejskiej.
Inwestycje dotyczg zaréwno taboru jak i infrastruktury, MPK Lublin wspdlnie z Politechnika
Lubelsky i sektorem prywatnym prowadzg obecnie prace nad budowg magazyndéw energii,
ktore zostang wykorzystane m.in. na potrzeby przewozdw trolejbusowych.

25 lutego 2021 r. Rada Miasta Lublin przyjeta ,Strategie rozwoju elektromobilnosci
w Lublinie”. Kierunkowy dokument zaktada m.in. budowe na terenie miasta co najmniej 210
ogolnodostepnych punktéw fadowania pojazdéw elektrycznych do dnia 31 marca 2021 r.
Lublin jest réwniez cztonkiem ,Koalicji Miast na rzecz rozwoju Stref Czystego Transportu”
deklarujgc wprowadzenie na terenie miasta Strefy Czystego Transportu. Kolejnym pionierskim
rozwigzaniem, w ktére zaangazowat sie Lublin, jest uzupetnienie taboru komunikacji zbiorowej
0 autobus zasilany wodorem.

Chetm

Wtadze miasta Chetm wdrozyty atrakcyjng forme promocji komunikacji zbiorowe;.
Od 1 wrzesnia 2021 r. na terenie Chetma obowigzuje bezptatna komunikacja miejska,
dostepna nie tylko dla mieszkaricéw, ale dla wszystkich oséb przebywajgcych w Chetmie.

Miasto Chetm jest w trakcie wymiany floty autobusowej Chetmskich Linii Autobusowych. Pod
koniec roku 2021 miejski tabor wzmocni szes¢ niskoemisyjnych autobuséw, w ciggu kolejnych
dwéch lat zakupione zostanie ponad 20 autobuséw napedzanych wodorem.

26 marca 2021 r. Rada Miasta Chetm przyjeta ,Strategie rozwoju elektromobilnosci miasta
Chetm na lata 2020-2029”. Kierunkowy dokument opisuje m.in. elektryfikacje komunikacji
zbiorowej, wraz z sugestig tras i lokalizacji punktéw ftadowania. Ponadto Chetm stawia

21 Art. 36 ustawy o elektromobilnosci i paliwach alternatywnych z dnia 11 stycznia 2018 r., Dz.U.2021.110 t.j.

22 Trolejbusy sg rzadko spotykanym érodkiem transportu zbiorowego w Polsce, obecnie obok Lublina korzystaja
z nich réwniez Gdynia i Tychy.

2 7rédto: Strategia rozwoju elektromobilnosci w Lublinie, stan: pazdziernik 2020
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na alternatywne srodki transportu, planowana jest budowa i wykonanie systemu roweru
miejskiego.

Zamos¢

MZK w Zamosciu posiada tgcznie 46 pojazdow. W wiekszosci sg to autobusy na olej napedowy,
16 z nich jako zrédto napedu wykorzystuje CNG. W celu spetnienia ustawowego progu 30%
udziatu pojazdéw zeroemisyjnych w catej flocie, wtadze miasta planujg zakupic
14 zeroemisyjnych autobuséw. W pazdzierniku 2021 r. zakonczyty sie testy takiego pojazdu
na ulicach Zamoscia.

25 maja 2020 r. Rada Miasta Zamosc¢ przyjeta ,Strategie Rozwoju Elektromobilnosci Miasta
Zamosc”. Kierunkowy dokument opisuje m.in. elektryfikacje komunikacji zbiorowe] oraz
rozwdj sieci publicznej wypozyczalni rowerdw miejskich.

Biata Podlaska

W ramach modernizacji taboru pasazerskiego, w 2018 roku Miasto zakupito
5 niskopodtogowych autobuséw spetniajgcych norme emisji spalin Euro 6. Rozwinieta zostata
sie¢ $ciezek rowerowych, nowe 15,89 km powstato na terenie gminy miejskiej Biata Podlaska
natomiast 4,62 km na terenie gminy Biata Podlaska.

W lipcu 2021 odbyty sie konsultacje spoteczne dokumentu pt. , Aktualizacja analizy kosztéw
i korzysci zwigzanych z wykorzystaniem, przy swiadczeniu ustug komunikacji miejskiej,
autobuséw zeroemisyjnych”, wskazujgcego kierunki rozwoju komunikacji miejskiej i dziatania
wymagajgce zaangazowania wfadz miasta w rozwdj pasazerskiego transportu
niskoemisyjnego. Potwierdzeniem proekologicznego kierunku obranego przez Miasto jest
fakt, ze prezydent miasta Biata Podlaska jest jednym z sygnatariuszy Deklaracji Miast na rzecz
Rozwoju Elektromobilnosci.

Putawy

Miasto Putawy postawito na rozwdj transportu faczacego Putawy z jego obszarem
funkcjonalnym: Gming Koniskowola, Gming Janowiec, Gming Kazimierz Dolny, Gming Putawy,
Gmina Zyrzyn. MZK Putawy zakupito 16 niskoemisyjnych autobuséw spetniajgcych norme Euro
6 oraz 11 szt. stacjonarnych biletomatéw, wyposazyto 19 eksploatowanych autobusdw
w ogniwa fotowoltaiczne. Na terenie Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego Miasta Pufawy
wybudowano 34 perony autobusowe i 10 zatok autobusowych, zakupiono i zamontowano
88 wiat przystankowych oraz zainstalowano 37 urzadzen informacji przystankowej. Ponadto,
prezydent miasta Putawy znalazt sie w gronie sygnatariuszy Deklaracji Miast na rzecz Rozwoju
Elektromobilnosci.
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3.15. Wptyw czynnikéw klimatycznych na infrastrukture i dziatalno$¢ operacyjna

Obecna polityka klimatyczna w catej Unii Europejskiej zaktada podejmowanie wszelkich
dziatann inwestycyjnych i operacyjnych, ktére wptywaé¢ bedg na poprawe sSrodowiska
naturalnego lub ich negatywny wptyw na zmiany srodowiskowe i klimatycznie bedzie mozliwie
minimalny. Dlatego tez kazde dziatanie majgce potencjalny wptyw na zmiany klimatu oraz
srodowisko naturalne wymagajg analizy wptywu i przeprowadzenia Strategicznej Oceny
Oddziatywania na Srodowisko (SOOS). W zwigzku z tym réwniez Program Strategicznego
Rozwoju Transportu Wojewddztwa Lubelskiego do roku 2030 (z perspektywa do 2040 roku)
zawiera Strategiczng Ocene Oddziatywania na Srodowisko, ktéra to w petni przedstawia
analize i ocene wptywu czynnikéw klimatycznych na infrastrukture i dziatalno$¢ operacyjna
oraz wptyw planowanych dziatan wskazanych w powyzszej strategii na srodowisko naturalne.

Raport GIOS , Roczna ocena jakosci powietrza w wojewddztwie lubelskim. Raport Wojewddzki
za rok 2020” na podstawie danych przekazanych przez Krajowy Osrodek Bilansowania
i Zarzadzania Emisjami (KOBIZE) przygotowat bilans wielkosci emisji w wojewddztwie
lubelskim dla tlenkdw siarki, tlenkéw azotu, pytow PM10 oraz PM2,5 i benzo(a)pirenu (Dane
te zostaty przedstawione w SOOS). Na podstawie danych wskazanych w raporcie mozna
stwierdzié¢, ze w wojewddztwie lubelskim istotne znaczenie transportu dla zanieczyszczenia
srodowiska i wptywu na zmiany klimatyczne ma jedynie kwestia emisji tlenkéw azotu.
Wszelkie inne zanieczyszczenia w tym pyt zawieszony PM2,5 oraz metale ciezkie (Cu, Zn, Cd,
Hg, Cr, Ni) sg ponizej sredniej krajowej a sama gatgz transportu ma niski bgdz marginalny
wptyw na ich emisje. Najwiekszym zagrozeniem klimatycznym dla regionu wojewddztwa
lubelskiego sg zanieczyszczenia (gazy cieplarniane) emitowane z kominéw grzewczych oraz
catej infrastruktury komunalno-bytowej.

Planowane inwestycje infrastrukturalne mogg wzmocnié¢ ten trend poprzez poprawe
komunikacyjng, zwiekszajgc dostepnosc¢ transportowg, a takze zwiekszy¢ przepustowosé,
co ma wptyw na zmniejszenie sredniego spalania w pojazdach drogowych.
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4. Komplementarnos¢ z pozostatymi dokumentami strategicznymi
Panstwa i Wojewddztwa Lubelskiego

KONCEPCJA PRZESTRZENNEGO ZAGOSPODAROWANIA KRAJU 2030 (KPZK 2030)%*
Dokument ten wsrdod gtoéwnych rozwigzan infrastrukturalnych wskazuje na:

J podwyzszanie konkurencyjnosci gtéwnych osrodkéw miejskich poprzez ich
integracje funkcjonalng, przy zachowaniu policentrycznej struktury systemu
osadniczego sprzyjajgcej spdjnosci,

J promowanie integracji funkcjonalnej bedace jednoczeénie gtéwnym elementem
decydujgcym o poprawie spdjnosci wewnetrznej i terytorialnym zréwnowazonym
rozwoju kraju,

J rozwijanie infrastruktury transportowej stymulujgcej poprawe dostepnosci
terytorialnej kraju w réznych skalach przestrzennych.

Jak wskazuje KPZK 2030, Lublin stanowi jedno z gtéwnych miast tworzacych podstawowe
wezty sieci wspotpracy miast w roku 2030 i to na m.in. na jego bazie ksztattowany bedzie rdzen
systemu gospodarczego kraju.

Sie¢ wspdtpracy miast stanowié¢ bedzie wspétzalezny, otwarty uktad sieciowy obszaréw
funkcjonalnych najwazniejszych polskich miast. Podlegaé¢ one majg integracji przestrzennej
w ujeciu krajowym i miedzynarodowym. Narzedziem, ktére to zapewni bedzie
wielokierunkowe powigzania funkcjonalne, odnoszace sie do kwestii gospodarczych,
spotecznych, edukacyjnych, kulturalnych oraz prac badawczo-rozwojowych.

Komplementarnym elementem w odniesieniu do sieci wspdtpracy miast beda dowigzane
osrodki subregionalne i lokalne. Takie dziatanie ma na celu stymulowanie rozwoju obszarow
0 mniejszym potencjale ekonomicznym i spotecznym. Dotychczasowe peryferyjne potozenie
tych osrodkéw w stosunku do gtéwnych osrodkéw spoteczno-gospodarczych kraju ma zostac
zniwelowane wspomnianym dziataniem, wzmacniajgcym funkcjonalne potaczenie osrodkow
subregionalnych i lokalnych z najwiekszymi miastami.

Nalezy podkresli¢, ze Koncepcja Przestrzennego Zagospodarowania Kraju 2030 podnosi
rowniez konieczno$¢ wzrostu mobilnosci przestrzennej, ktéra podlega¢ bedzie
przeobrazeniom w wyniku zmian demograficznych w potaczeniu z aktywizowaniem zasobow
pracy. Dokument wskazuje na potrzebe upowszechniania dostepu do ustug transportowych,
poprzez dokonanie zmian w strukturze systemu transportowego tj. priorytetowe (w dalszym
ciggu) traktowanie kolejowych przewozéw pasazerskich w odniesieniu do przewozéw
dalekobieznych, regionalnych, aglomeracyjnych oraz miejskich.

Koncepcja Przestrzennego Zagospodarowania Kraju 2030 za kluczowy aspekt dotyczacy
integracji obszaréw funkcjonalnych gtéwnych osrodkéw miejskich wskazuje szereg dziatan,

24 Uchwata nr 239 Rady Ministréw z dnia 13 grudnia 2011 r. (Monitor Polski z dnia 27 kwietnia 2012 r. , poz. 252)
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ktory stuzyé majg poprawie dostepnosci transportowej. W efekcie tych dziatan, rozszerzeniu
ulec ma zasieg potencjalnego rynku pracy.

Istotnym celem KPZK 2030 jest redukcja kosztéw zewnetrznych funkcjonowania transportu.
Realizacja tego celu ma by¢ dokonywana przy uzyciu dziatan organizacyjnych i inwestycyjnych.
W odniesieniu do tej drugiej kategorii omawiany dokument podkreslone jest kluczowe w tym
aspekcie znaczenie modernizacji sieci kolejowej, ktére doprowadzi¢ ma do zapewnienia
wysokiego standardu i realnego skrdcenia czasu przejazdu.

PLAN ZAGOSPODAROWANIA PRZESTRZENNEGO WOJEWODZTWA LUBELSKIEGO

Za gtéwny cel Planu Zagospodarowania Przestrzennego Wojewddztwa Lubelskiego (PZPWL)?>
w kontekscie infrastruktury transportowej wskazuje sie dazenie do poprawy dostepnosci
komunikacyjnej poprzez ksztattowanie spdjnego systemu transportowego. Zakfada sie
integracje jego poszczegdlnych elementdw oraz podwyiszenie ich parametréw
eksploatacyjnych. Dla spetnienia tych zamierzen istotny bedzie zréwnowazony rozwdj
efektywnej sieci infrastruktury komunikacyjnej z akcentem na ksztattowanie systemow
multimodalnych i wzmocnienie transportu zbiorowego.

Ponadto dokument ten podkresla za wazine neutralizowanie barier i ograniczen rozwoju
w funkcjonowaniu uktadow przestrzennych przez zapewnienie mozliwie rdwnego dostepu
do sieci komunikacyjnej — wzbogacenie infrastruktury drogowej i lotniczej oraz petne
wykorzystanie sieci.

Realizacja tego zadania wymagac¢ bedzie modernizacji i rozbudowy sieci transportowych
tj. sieci drogowej, kolejowej i lotniczej oraz infrastruktury przejs¢ granicznych.

Plan Zagospodarowania Przestrzennego Wojewddztwa Lubelskiego wskazuje nastepujgce
dziatania odnoszace sie do infrastruktury transportowe;j:

e stosowanie rozwigzan majgcych na celu zwiekszenie poziomu swobody ruchu
na odcinkach o najwiekszym natezeniu ruchu z dostosowaniem parametréw drég
do przenoszenia obcigzen,

e budowe i modernizacje obiektéw inzynieryjnych (obiektéw mostowych, wiaduktéw,
estakad, weztéw drogowych),

e przebudowe najwazniejszych linii kolejowych i rewitalizacje linii o zawieszonym lub
ograniczonym ruchu,

e rozbudowe infrastruktury granicznej z drogami dojazdowymi,

e realizacje inwestycji zwigzanych z komunikacja lotniczg,

e integrowanie systeméw komunikacji (integracja przewozéw i infrastruktury
komunikacyjnej) przy zachowaniu zasad zréwnowazonego rozwoju

% Uchwata nr XI1/162/2015 Sejmiku Wojewddztwa Lubelskiego z dnia 30 pazdziernika 2015 r. w sprawie
uchwalenia Planu Zagospodarowania Przestrzennego Wojewddztwa Lubelskiego (Dz. Urz. Woj. Lubel. z 2015 r.,
poz. 5441)

81|Strona

Projekt dokumentu




000
COCCdAIl

PROGRAM STRATEGICZNEGO ROZWOJU TRANSPORTU WOJEWODZTWA LUBELSKIEGO b 1 u
DO ROKU 2030 (Z PERSPEKTYWA DO 2040 ROKU)

Powyzsze dziatania majg by¢ realizowane dzieki zadaniom, takim jak budowy autostrady A2,
poprawa bezpieczenstwa ruchu drogowego, dostosowanie najwazniejszych drég
dojazdowych do drogowych przejsé granicznych do potrzeb wzrastajgcego transgranicznego
ruchu drogowego, dostosowanie do standardéw europejskich najwazniejszych dla
wojewddztwa drég w paneuropejskich korytarzach transportowych, czy tez poprawa
dostepnosci stopnia otwartosci regionu poprzez zwiekszenie ilosci przepraw mostowych przez
Wiste i Bug oraz polepszenie potgczen sieci transportowej o znaczeniu regionalnym.

STUDIUM PROGRAMOWO-PRZESTRZENNE INTEGRACJI SYSTEMOW KOMUNIKACII
W WOJEWODZTWIE LUBELSKIM?¢

Powyzszy dokument ma na celu inwentaryzacje obszaréow problemowych w kontekscie
transportu drogowego, kolejowego, a takze komunikacji miejskiej.

Plan Zréwnowazonego Rozwoju Publicznego Transportu Zbiorowego dla Wojewddztwa
Lubelskiego w rozdziale nr 2.4. wskazuje te obszary:

e niska dostepnos¢ komunikacyjna obszaru wojewddztwa do korytarzy transportowych
(paneuropejskie korytarze transportowe oraz sie¢ TEN-T),

e niespdjna i niedokonczona sie¢ drég szybkiego ruchu (autostrada A2 i drogi ekspresowe
S12, 517, S19),

* nieodpowiadajgce zagospodarowaniu przestrzennemu wojewddztwa rozfozenie
przestrzenne drog krajowych oraz wojewddzkich,

e brak segregacji ruchu tranzytowego od lokalnego, pieszego i rowerowego od drogowego
— brak obwodnic i tras alternatywnych,

e niski stan techniczny uktadu drogowego, szczegdlnie drég wojewddzkich, powiatowych
i gminnych, a przez to obnizajacy sie poziom bezpieczenstwa ruchu drogowego,
szczegolnie niski na drogach lokalnych,

e niska dostepnos$¢ transportowa poétnocno-wschodnich oraz potudniowych obszaréw
wojewoddztwa,

* niedostateczna liczba i zbyt rzadka lokalizacja mostéw na Wisle, Bugu oraz ich zty stan
techniczny — wydtuzanie tras przejazdu, wzrost kosztéw transportu,

e spadek znaczenia transportu kolejowego w systemie transportowym wojewddztwa
(zmniejszanie potaczen i ich liczby, nieatrakcyjny rozktad jazdy, likwidacje linii
kolejowych),

e niewykorzystanie potencjatu transportu lotniczego dla przewozoéw krajowych,

e wydtuzajacy sie czas przejazdu z réznych punktéw regionu do stolicy wojewddztwa oraz
stolic subregiondw — ograniczona dostepnos¢ mieszkancow regionu do instytucji

26 Uchwata nr CCXXXVI/2936/09 Zarzadu Wojewddztwa Lubelskiego z dnia 9 czerwca 2009 roku w sprawie
przyjecia opracowania Studium Programowo-Przestrzennym Integracji Systeméw Komunikacji w Wojewddztwie
Lubelskim. Zrédto: www.bpp.lublin.pl
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publicznych w Lublinie oraz w innych wiekszych osrodkach spoteczno-gospodarczych

regionu.

Jednoczesnie studium wskazuje szereg dziatan, ktdre majg na celu zapobiegniecie pogtebianiu
sie zidentyfikowanych probleméw:

¢ budowa lub modernizacja infrastruktury transportu drogowego — drogi szybkiego ruchu,
obwodnice miast i miejscowosci, mosty istniejgce i planowane,

e modernizacja lub przebudowa z dostosowaniem do wyzszych predkosci linii kolejowych
wraz z poprawg ich dostepnosci oraz przepustowosci,

e integracja przewozoéw i infrastruktury komunikacyjnej,

e poprawa jakosci drég dojazdowych do przejs$é granicznych, rozbudowa i budowa nowych
przejs$¢ granicznych.

83|Strona

Projekt dokumentu




000
COCCdAIl

PROGRAM STRATEGICZNEGO ROZWOJU TRANSPORTU WOJEWODZTWA LUBELSKIEGO b 1 u
DO ROKU 2030 (Z PERSPEKTYWA DO 2040 ROKU)

5. Analiza SWOT

Tabela 23 Analiza SWOT

Peryferyjne pofozenie w przestrzeni kraju i Unii

Potencjat turystyczny Eere

Przebieg korytarzy transportowych o znaczeniu europejskim
Niezadawalajgcy stan techniczny drog
Potencjat gospodarczy i naukowy

Niska jakos¢ potgczen gtéwnych osrodkow
subregionalnych wojewdédztwa z Lublinem

Dynamiczny rozwdj kolejowych przewozéw towarowych Brak nowoczesnych i sprawnych pofaczen
(zwtaszcza intermodalnych) komunikacyjnych Lublina z innymi waznymi dla
niego miastami (Rzeszéw, Kielce, Lwow)

Niska dostepnos¢ komunikacyjna

Niedostateczne zintegrowanie sieci kolejowej z
uktadem drogowym

Dobrze rozwiniety sektor ustug transportu, logistyki i . T
. . niewystarczajaca ilo$¢ przepraw mostowych
gospodarki magazynowej
brak odpowiednich urzadzen bezpieczenstwa

ruchu

Zmniejszenie  peryferyjnosci  transportowej poprzez Brak petnego finansowania

budowe drég ekspresowych S17 Warszawa-Lublin oraz
S19Lublin-Rzeszéw Nieprzezwyciezanie niekorzystnych tendengiji
demograficznych

ograniczona mobilnos¢ mieszkancow

Budowa obwodnic miast np. Nateczowa o
wojewodztwa

inwestycje w zakup taboru kolejowego dedykowanego do
przewozu o0s6b na liniach komunikacyjnych organizowanych
przez Wojewddztwo Lubelskie

Niekorzystne lokalizacje stacji kolejowych,
znacznie oddalonych od centréw miast

Przyspieszona degradacja drég spowodowana

Rozwéj Nowego Jedwabnego Szlaku . . .
wzmozonym ruchem transportu ciezarowego

Wspotpraca w ramach Inicjatywy Tréjmorza Popularyzacja pracy i nauki w trybie zdalnym
Wspotpraca transgraniczna m.in. w ramach Euroregionu Bug

oraz Transgranicznego Rezerwatu Biosfery ,Polesie
Zachodnie” i ,Roztocze”

Bezposredni wptyw sankcji miedzynarodowych
na tereny przygraniczne z Biatorusig i Ukraing
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Brak poprawy w zakresie infrastruktury
Zintegrowane rozwigzania dotyczace multimodalnego granicznej (obecna realizacja wskaznika na
transportu  zbiorowego, obejmujacego  r6zne  srodki poziomie 58,45 proc. wymogéw unijnych)
transportu i elementy infrastruktury

Inwestycje infrastrukturalne w korytarzach transportowych
sieci TEN-T

Zmniejszenie zainteresowania komunikacja

Budowa inteligentnych systeméw transportowych do
publiczng

zarzadzania transportem zbiorowym - dynamiczny system
informacji pasazerskiej na zintegrowanych weztach
przesiadkowych

Zrédto: Opracowanie wiasne
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6. Wizja rozwoju transportu w odniesieniu do celdw ,Strategii
Rozwoju Wojewddztwa Lubelskiego do 2030 roku”

Strategia Rozwoju Wojewddztwa Lubelskiego jako nadrzedny dokument w hierarchii
regionalnych dokumentéw strategicznych okresla ramy i wskazuje koniecznos¢ podejmowania
konkretnych dziatan w celu realizacji okreslonych celéw, w tym réwniez celéw zwigzanych
z rozwojem transportu. Analizujac jej zapisy mozna wskazaé, iz w odniesieniu do szeroko
rozumianego transportu, zaréwno w ptfaszczyznie infrastrukturalnej jak réwniez promowaniu
,hiskoemisyjnosci” taborowej, mozna wskazaé cele strategiczne i przyporzgdkowane do nich
konkretne dziatania, co obrazuje tabela ponize;j.

Tabela 24 Cele wskazane w Strategii Rozwoju Wojewddztwa Lubelskiego do 2030 roku

1 SEKTOR ROLNO- 1.3. Rozwadj wspotpracy e Stworzenie zintegrowanego systemu odbioru i
SPOZYWCZY w sektorze dystrybucji produktéw (w tym transportu i
Ksztattowanie rolnospozywczym sprzedazy) w skali lokalnej (krétkie taricuchy
strategicznych dostaw) oraz w krajowej i miedzynarodowe;j
zasobow rolnych (m.in. z wykorzystaniem transportu lotniczego);
2 PRZESTRZEN 2.1 Zrébwnowazony e Poprawa regionalnych i miedzyregionalnych
Wzmacnianie rozwoj systemow powigzan komunikacyjnych z uwzglednieniem
powiazan i uktadow infrastruktury szkieletowego uktadu drég ekspresowych (S19,
funkcjonalnych technicznej S17.1S12) oraz planowanej autostrady A2, w tym

budowa obwodnic miast;

Rozwoj lokalnych uktadéw drogowych z

uwzglednieniem ruchu rowerowego na zasadach

ogolnych, zapewniajgcych dostep do miejsc
koncentracji podstawowych ustug, a takze
infrastruktury sprzyjajacej elektromobilnosci;

Organizacja zintegrowanego systemu transportu

zbiorowego;

e Poprawa standardu ustug w publicznym
transporcie zbiorowym poprzez zakup lub
modernizacje taboru;

2.2 Rozwdj miejskich e Rozwijanie funkcji metropolitalnych Lublina, w

obszaréw tym gospodarczych, edukacyjnych, naukowych,
funkcjonalnych (LOM, turystycznych, kulturalnych, konferencyjno —
osrodkow wystawienniczych o charakterze regionalnym,
subregionalnych i krajowym i miedzynarodowym;
lokalnych) e Wzmacnianie funkcji subregionalnych Biatej

Podlaskiej, Chetma, Putaw i Zamoscia;

e Rozwdj funkcji ponadlokalnych (ustug
ponadpodstawowych) i specjalistycznych miast
powiatowych;

e Organizacja terenéw inwestycyjnych, w tym
stuzacych rozwijaniu logistyki (miedzy innymi w
oparciu o potencjat Portu Lotniczego Lublin);
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2.3 Wielofunkcyjny e Przeciwdziatanie wykluczeniu transportowemu;
rozwoj obszaréw e Poprawa dostepnosci do $wiadczonych ustug
wiejskich spotecznych;
4 SPOLECZENSTWO 4.4 Wzmocnienie e Wspieranie dziatan i wspoétpraca z wtasciwymi
Wzmacnianie wspotpracy trans podmiotami na rzecz realizacji inwestycji
kapitatu granicznej i sprzyjajacych pogtebianiu kontaktow
spotecznego miedzyregionalnej miedzyregionalnych, w tym w zakresie

infrastruktury granicznej (budowa i rozbudowa
przejs¢ granicznych oraz dostosowanie ich do
obstugi ruchu turystycznego) oraz poprawiajacej
dostepnosc do przejsc granicznych (drogi, linie
kolejowe, parkingi buforowe, lotnisko,
infrastruktura turystyczna);

e Wspieranie dziatan i wykorzystanie nowych
powigzan i mozliwosci rozwojowych wynikajacych
z budowy trasy S19 Pétnoc — Potudnie ,Via
Carpatia”;

4.5 Bezpieczenstwo | e Wdrazanie rozwigzan zwiekszajacych

publiczne bezpieczenstwo ruchu komunikacyjnego, miedzy
innymi poprzez automatyzacje procesow
sterowania i zarzagdzania ruchem;

e Poprawa bezpieczenstwa ruchu drogowego;

Zrédto: Opracowanie wiasne na podstawie Strategii Rozwoju Wojewddztwa Lubelskiego
do 2030 roku
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6.1. Zintegrowane inwestycje terytorialne (OSI  Miejskich  Obszaréw
Funkcjonalnych)

Zintegrowane Inwestycje Terytorialne (ZIT) to narzedzie, ktére po raz pierwszy pojawito sie
w przedstawionych przez Komisje Europejska aktach prawnych na perspektywe finansowa
2014-2020. Przy pomocy tego instrumentu, partnerstwa jednostek samorzadu terytorialnego
(JST) miast i obszaréw powigzanych z nimi funkcjonalnie (miasto i samorzady znajdujace sie
w jego oddziatywaniu) moga realizowa¢ wspdlne przedsiewziecia, taczace dziatania
finansowane z Europejskiego Funduszu Rozwoju Regionalnego i Europejskiego Funduszu
Spotecznego. ZIT to takie wyjscie poza sztywne granice administracyjne JST i wieksze
mozliwosci oddziatywania projektéow unijnych.

W perspektywie finansowej na lata 2021-2027 w wojewddztwie lubelskim zostato
wyodrebnionych 17 0OSI Miejskich Obszaréw Funkcjonalnych (ZIT). Delimitacja
przedmiotowych OSI wynika z Krajowe] Strategii Rozwoju Regionalnego 2030 oraz Strategii
Rozwoju Wojewddztwa Lubelskiego do 2030 r. Podstawg dziatania dla MOF jest opracowanie
dokumentéw strategicznych, ktérymi sg Strategie ZIT lub Strategie Rozwoju Ponadlokalnego.
Finansowanie dziatan okreslonych w strategiach dla ZIT w perspektywie finansowej na lata
2021-2027 planowane jest ze srodkéw programu Fundusze Europejskie dla Lubelskiego 2021-
2027 oraz programéw krajowych m.in. Fundusze Europejskie dla Polski Wschodniej 2021-
2027, Fundusze Europejskie na Infrastrukture, Klimat i Srodowisko 2021-2027.

Ponizej przedstawiono wszystkie JST wchodzgce w sktad poszczegdinych Miejskich Obszaréw
Funkcjonalnych.

Miejski Obszar Funkcjonalny osrodka wojewdédzkiego:

1. Lubelski Obszar Metropolitarny: 22 gminy (Lublin, Betzyce, Bychawa, Garbow, Gtusk,
Jabtonna, Jastkéw, Kamionka, Konopnica, Miasto Lubartéw, Lubartéw, teczna,
Metgiew, Nateczdw, Niedrzwica Duza, Niemce, Piaski, Spiczyn, Strzyzewice, Swidnik,
Wojciechéw, Wdlka,) oraz 5 powiatéw, na ktérych obszarze lezg gminy (lubelski,
lubartowski, teczynski, putawski i Swidnicki).

Miejskie Obszary Funkcjonalne osrodkdw subregionalnych:

1. Biata Podlaska: Miasto Biata Podlaska i Gmina Biata Podlaska

2. Chetm: Miasto Chetm, Gmina Chetm i Gmina Kamien

3. Putawy: Miasto Putawy, Gmina Kazimierz-Dolny, Gmina Koriskowola, Gmina Putawy,
Gmina Janowiec, Gmina Zyrzyn

4. Zamo$é: Miasto Zamos$é i Gmina Zamos¢

Miejskie Obszary Funkcjonalne osrodkéw lokalnych:

1. Bitgoraj: Miasto Bitgoraj, Gmina Bitgoraj i Gmina Ksiezpol
Hrubieszéw: Miasto Hrubieszéw i Gmina Hrubieszow

Janéw Lubelski: Gmina Jandw Lubelski i Gmina Modliborzyce
Krasnystaw: Miasto Krasnystaw i Gmina Krasnystaw

2.
3.
4.
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5. Krasnik: Miasto Krasnik, Gmina Krasnik, Gmina Dzierzkowice i Gmina Urzedéw

6. tukow: Miasto tukow, Gmina tukéw i Gmina Stanin:

7. Opole Lubelskie: Gmina Opole Lubelskie, Gmina Poniatowa, Gmina Chodel i Gmina
Karczmiska

8. Parczew: Gmina Parczew i Gmina Siemien

9. Ryki: Gmina Ryki, Miasto Deblin i Gmina Stezyca

10. Radzyn Podlaski: Miasto Radzyn Podlaski i Gmina Radzyn Podlaski

11. Tomaszdéw Lubelski: Miasto Tomaszéw Lubelski i Gmina Tomaszow Lubelski

12. Wtodawa: Miasto Wiodawa i Gmina Wtodawa
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6.2. Program budowy drég krajowych na lata 2014-2023 (z perspektywa
do 2025r.)

Przyjety przez Rade Ministréw w sierpniu 2015 roku ,,Program Budowy Drég Krajowych na lata
2014- 2023 (z perspektywa do 2025 r.)” swoim zasiegiem objat wojewddztwo lubelskie, ktore
swojg obecng siecig infrastruktury drogowej, znacznie odbiega od najlepiej rozwinietych
rejondw w Polsce. W poréwnaniu do Programu Budowy Drog Krajowych na lata 2011-2015
zmianie ulegt sposdéb wskazywania inwestycji do realizacji. W PBDK na lata 2014-2023 znikneto
rozrdznienie inwestycji na listy podstawowg oraz rezerwowa. W obecnym programowaniu
kolejnos¢ inwestycji na liscie nie przesadzi o kolejnosci ich realizacji. Projekty beda
realizowane w zaleznosci od stopnia ich przygotowania. Uchwata nr 108/2019 Rady Ministréw
z 24 wrzes$nia 2019 r. nowelizujgca Program Budowy Drég Krajowych na lata 2014-2023
(z perspektywg do 2025 r.), dodata kolejne zadania obejmujgce teren wojewddztwa
lubelskiego.

Ponizsza tabela przedstawiaj zadania inwestycyjne, ktére znalazty sie w przedmiotowym
dokumencie.

Tabela 25 Lista zadar inwestycyjnych na terenie wojewddztwa lubelskiego

Zrédto: Program Budowy Drég Krajowych na lata 2014-2023 (z perspektywa do 2025 r.)

90| Strona

Projekt dokumentu




000
ucoCedll

PROGRAM STRATEGICZNEGO ROZWOJU TRANSPORTU WOJEWODZTWA LUBELSKIEGO bl
DO ROKU 2030 (Z PERSPEKTYWA DO 2040 ROKU)

Mapa 6 Mapa planowanych i realizowanych zadan inwestycyjnych zapisanych w PBDK na lata 2014-2023 — stan na 21.10.2021 r.
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Zrédto: Generalna Dyrekcja Drég Krajowych i Autostrad
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6.3. Krajowy Program Kolejowy 2014-2023

Uchwata Nr 162/2015 Rady Ministrow z dnia 15 wrzesnia 2015 r. ustanawia program
wieloletni pod nazwg ,Krajowy Program Kolejowy do 2023 roku” (dalej ,KPK”). Gtéwnym
celem KPK jest wzmocnienie roli transportu kolejowego w zintegrowanym systemie
transportowym kraju poprzez stworzenie spéjnej i nowoczesne;j sieci linii kolejowych. Przyjety
cel wynika bezposrednio z zapiséw Strategii Rozwoju Transportu do 2020 roku (z perspektywa
do 2030 roku) (SRT), przyjetej przez Rade Ministréw 22 stycznia 2013 r. Kluczowa rola KPK jako
projektu strategicznego zostata podkreslona w ,Strategii Zrownowazonego Rozwoju
Transportu do 2030 roku”, przyjetej uchwatg nr 105/2019 Rady Ministrow z dnia 24 wrzesnia
2019r.

Komplementarne wobec celu gtéwnego KPK priorytety inwestycyjne pogrupowano w trzech
celach szczegdétowych tj.:

e cel 1-Wzmocnienie efektywnos$ci transportu kolejowego
e cel 2 - Zwiekszenie bezpieczenstwa funkcjonowania transportu kolejowego
e cel 3 - Poprawa jakosci w przewozach pasazerskich i towarowych.

Zgodnie z zatozong polityka Rzgdu, priorytety okreslono z uwzglednieniem zréznicowanych
potrzeb poszczegdlnych regionach kraju. W ujeciu terytorialnym, priorytety przyczyniajg sie
do poprawy stanu infrastruktury wykorzystywanej w potaczeniach pasazerskich pomiedzy
Warszawg a pozostatymi miastami wojewdédzkimi, a takze pomiedzy stolicami wojewddztw.

Inwestycje w ciggu ,,Magistrali Wschodniej”: Rzeszéw / Kielce - Lublin - Biatystok - Olsztyn oraz
pozostate projekty w tych wojewddztwach, tgcznie z wojewddztwem mazowieckim,
ukierunkowane sg na poprawe spéjnosci i dostepnosci obszaréw zaliczonych do najnizszej
dostepnosci transportem kolejowym.

W Krajowym Programie Kolejowym znalazty sie inwestycje zlokalizowane w catosci lub czesci
na obszarze wojewddztwa lubelskiego takie jak:

Tabela 26 Lista projektow RPO objetych KPK do 2023 roku

K R BN

1 Rewitalizacja linii kolejowej nr 30 na odcinku Lubartéw — Parczew podstawowa
2 Odbudowa tacznicy w Rejowcu miedzy liniami 7 i 69 rezerwowa
3 Modernizacja linii kolejowej nr 69 Rejowiec - Hrebenne rezerwowa
4 Odbudowa tgcznicy w Zawadzie miedzy liniami 69 i 72 rezerwowa

Modernizacja linii kolejowej nr 72 Zamos$¢ - Hrubieszéw Miasto (na odc.
5 ., rezerwowa
Zawada - Zamos¢)

Budowa toru dojazdowego od stacji Swidnik do terminalu Portu Lotniczego

A odstawowa
Lublin S.A. w Swidniku wraz z infrastrukturg towarzyszaca o
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Modernizacja linii kolejowej nr 30 tukéw - Lublin Pétnocny na odcinku
Lubartéw - Lublin Pétnocny

podstawowa

Przebudowa uktadu komunikacyjnego wraz z modernizacjg wiaduktu

kolejowego i przejscia podziemnego w obrebie dworca kolejowego Lublin

Zrédto: Krajowy Program Kolejowy do 2023 roku

podstawowa

Tabela 27 Lista projektéw podstawowych | rezerwowych CEF i POIiS finansowanych z Funduszu Spéjnosci objetych KPK

1

Modernizacja linii kolejowej E 20/C—E 20 na odcinku
Siedlce — Terespol, etap Il

Budowa infrastruktury systemu GSM-R zgodnie z NPW
ERTMS na linii kolejowej E 20/C-E 20 korytarz F na
odcinku Kunowice - Terespol

Modernizacja linii kolejowej nr 7 Warszawa Wschodnia
Osobowa - Dorohusk na odcinku Otwock - Lublin, Prace
Przygotowawcze (dokumentacja projektowa i materiaty
przetargowe)

Modernizacja linii kolejowej E 20 na odcinku Siedlce -
Terespol, etap 1l - PRACE PRZYGOTOWAWCZE

Prace na linii kolejowej nr 7 Warszawa Wschodnia
Osobowa — Dorohusk na odcinku Warszawa — Otwock —
Deblin — Lublin

Prace na linii kolejowej E 20 na odcinku Siedlce —
Terespol, etap Il - LCS Terespol

Prace na linii kolejowej nr 12 na odcinku Skierniewice —
tukow (C-E 20)

Zrédto: Krajowy Program Kolejowy do 2023 roku

podstawowa

podstawowa

podstawowa

podstawowa

podstawowa

podstawowa

rezerwowa

Tabela 28 Lista projektéw podstawowych | rezerwowych PO PW objetych KPK

L

Prace na liniach kolejowych nr 68, 565 na odcinku Lublin - Stalowa Wola Rozwaddéw wraz

2

z elektryfikacjg

Prace na linii kolejowej nr 30 na odcinku Parczew - tukéw

Zrédto: Krajowy Program Kolejowy do 2023 roku
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projekt w obrebie Inwestycji
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Projekt w ramach CEF

projekt w obrebie Inwestycji
Towarzyszacej CPK

podstawowa

rezerwowa
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Tabela 29 Lista projektéw krajowych objetych KPK

e T

1  Prace na linii nr 7 na odcinku Lublin - Dorohusk podstawowa

Zwiekszenie dostepnosci magistrali E 20 i C-E 20 poprzez poprawe stanu

dst
technicznego przylegtych linii kolejowych RS

Zrédto: Krajowy Program Kolejowy do 2023 roku
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6.4. Koncepcja przygotowania i realizacji inwestycji Port Solidarnos¢ — Centralny
Port Komunikacyjny dla RP

Wsrod projektéw kolejowych przywotanych w Strategii Rozwoju Wojewddztwa Lubelskiego
do 2030 roku , pojawity sie planowane nowe linie kolejowe na terenie wojewddztwa
lubelskiego, ktére znalazty sie w ,Koncepcji przygotowania i realizacji inwestycji Port
Solidarnos¢ —Centralny Port Komunikacyjny dla Rzeczypospolitej Polskiej”, przyjetej przez
Rade Ministréw w listopadzie 2017 r. Zgodnie z nig, planowana jest budowa nastepujgcych
linii kolejowych:

e linia kolejowa nr 54 Trawniki-Krasnystaw Miasto — budowa tej linii, wraz z innymi
istniejacymi i nowoprojektowanymi odcinkami linii kolejowych, ma zapewni¢ dogodne
potgczenie waznych osrodkéw osadniczych potozonych w potudniowo-wschodniej
czesci wojewddztwa z Lublinem i Warszawag,

e linia kolejowa nr 56 Wodlka Ortowska-Betzec — budowa tej linii, podobnie jak
nowoprojektowanej linii nr 54, ma zapewni¢ kolejowy cigg komunikacyjny Lublin-
Krasnystaw-Zamosé-Tomaszéw Lubelski-granica paristwa w kierunku Lwowa,

¢ linia kolejowa nr 631 Milandw-Biata Podlaska-Fronotow — budowa tej linii, wraz z innymi
istniejgcymi i nowoprojektowanymi odcinkami linii kolejowych, ma zapewnic
bezposrednie potgczenie stolic wojewddztw podkarpackiego, lubelskiego i podlaskiego.

e Budowa nowego odcinka skracajgcego przebieg linii nr 68 w rejonie Krasnik (Krasnik —
Rzeczyca).
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6.5. Fundusze Europejskie dla Lubelskiego 2021-2027

Jednym z kluczowych elementéw polityki spéjnosci Unii Europejskiej w sektorze transportu
jest dazenie do utworzenia jednolitego europejskiego systemu transportu oraz osiggniecia
konkurencyjnego i zasobooszczednego sytemu transportu. Oznacza to ukierunkowanie
prowadzonych dziatan na zadania majgce na celu zrédwnowazony rozwdj sektora transportu,
m.in. poprzez uzupetnienie deficytow w obszarze infrastruktury, poprawe mobilnosci, przy
jednoczesnym osiggnieciu zmniejszenia emisji zanieczyszczen, oraz poprawe bezpieczenstwa
w ruchu. W zwigzku z tym, w ramach niniejszego celu szczegétowego, wsparciem zostanie
objeta infrastruktura drogowa na obszarze wojewddztwa lubelskiego poprawiajaca
dostepnosc i spdjnosc sieci transportowe] regionu oraz utatwiajgca dostep do sieci TEN-T,
a takze przyczyniajgca sie do zwiekszenia bezpieczenstwa ruchu drogowego (w tym
bezpieczenstwa niechronionych uczestnikdw ruchu) oraz zmniejszenia emisji zanieczyszczen
z pojazdow.

Podejmowane dziatania przyczyniag sie do wzmocnienia uktadu powigzan drogowych
w regionie, zwtaszcza na obszarach oddalonych od osrodkéw rozwoju gospodarczego,
na obszarach nadgranicznych, na obszarach o specyficznych walorach uzdrowiskowych
i turystycznych oraz na obszarach miast.

W wojewddztwie lubelskim nadal odnotowuje sie wysokie ryzyko wystepowania zdarzen
drogowych, a za gtéwne przyczyny wypadkdw uznaje sie: nadmierng predkos¢, niedostateczng
dbatos¢ o niechronionych uzytkownikdw ruchu oraz niedociggniecia infrastrukturalne,
konieczne sg dziatania poprawiajgce bezpieczeristwo w ruchu drogowym, rdwniez w zakresie
uzupetnienia infrastruktury dla niezmotoryzowanych, ktére bedg obligatoryjnym elementem
realizowanych projektow. Dodatkowo, jako element uzupetniajacy w projektach mozliwa
bedzie realizacja zadan zwigzanych z poprawg przepustowosci ruchu na drogach, m.in.
poprzez automatyzacje proceséw sterowania i kontroli ruchu, ktére przyczynig sie m.in.
do zmniejszenia emisji zanieczyszczen z pojazdow. Lepsze skorelowanie réznych rodzajow
transportu i preferowanie transportu zbiorowego usprawni ruch na obszarach miejskich
wojewddztwa lubelskiego, przyczyni sie do ograniczenia emisji spalin oraz zmniejszy zatory
komunikacyjne. Budowa nowych systemdw z zakresu bezpieczenstwa ruchu drogowego
przyczyni sie do zmniejszenia ilosci zdarzen drogowych i liczby ofiar smiertelnych wypadkdéw
samochodowych. Nowe inteligentne systemy zarzgdzania ruchem przyczynig sie
do zwiekszenia przepustowosci gtownych szlakdw komunikacyjnych na obszarze wiekszych
miast.

W rezultacie nastgpi poprawa warunkéw ruchu na drogach, w tym wzrost bezpieczeristwa
ruchu, skrocenie czasu podrézy, tym samym zwiekszy sie mobilnos¢ mieszkancow.
Usprawnienie potgczen transportowych pozytywnie wptynie na wzrost atrakcyjnosci
inwestycyjnej i turystycznej wojewddztwa lubelskiego.
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Strategia Rozwoju Wojewddztwa Lubelskiego do roku 2030 zaktada efektywne wykorzystanie
wewnetrznych potencjatéw wojewddztwa, co ma bezposrednie przetozenie na program
Fundusze Europejskie dla Lubelskiego 2021-2027. Jako cel gtdwny Programu Fundusze
Europejskie dla Lubelskiego 2021-2027 przyjeto wzmocnienie i efektywne wykorzystanie
gospodarczych i spoftecznych potencjatéw regionu, sprzyjajgce zintegrowanemu,
zrownowazonemu i inteligentnemu rozwojowi wojewdédztwa lubelskiego, ukierunkowanemu
na wysoka jakosc¢ zycia i bezpieczenstwo jego mieszkarncow.

W obszarze infrastruktury drogowej, Strategia Rozwoju Wojewddztwa Lubelskiego do roku
2030 wskazuje na potrzebe stworzenia sprawnego, dobrze funkcjonujgcego, zintegrowanego
systemu transportowego. Wskazana jest realizacja uktadu drég o duzej przepustowosci
i parametrach technicznych odpowiadajgcych standardom europejskim. Jako priorytetowe
okreslono dziatania majgce na celu poprawe jakosci infrastruktury transportowej
o charakterze lokalnym.

Lubelskie jest drugim wojewddztwem w kraju pod wzgledem alokacji na finansowanie
programow regionalnych. Kwota zaalokowana po rozdysponowaniu $rodkéw dla regionu
zapisana w projekcie Umowy Partnerstwa dla realizacji polityki spéjnosci na lata 2021-27
to 2272 912 292 euro?’.

6.5.1. Inteligentne Systemy Transportowe

Zgodnie z definicja zawartg w Ustawie o drogach publicznych, inteligentne systemy
transportowe (Intelligent Transportation Systems, ITS) to systemy wykorzystujgce technologie
informacyjne i komunikacyjne w obszarze transportu drogowego, obejmujgcym
infrastrukture, pojazdy i jego uzytkownikéw, a takze w obszarach zarzgdzania ruchem
i zarzadzania mobilnoscia, oraz do interfejséw z innymi rodzajami transportu .

Potaczenie nowoczesnych technologii informatycznych i komunikacyjnych oraz infrastruktury
transportowej i pojazdéw pozwala na osiggniecie wymiernych korzysci. Gtdwnym zadaniem
ITS jest poprawa bezpieczenstwa oraz wzrost efektywnosci transportu przy jednoczesnym
dziataniu na rzecz ochrony $rodowiska. Wsréd zauwazalnych efektow wymieni¢ mozna :

e Zwiekszenie przepustowosci sieci ulic (o 20 — 25%)

e Poprawe bezpieczenstwa ruchu drogowego (zmniejszenie liczby wypadkéw o 40 —
80%)

e Zmniejszenie czaséw podrdzy i zuzycia energii ( 0 45 — 70%)

e Poprawa jakosci srodowiska naturalnego (redukcja emisji spalin 0 30 — 50%)

e Poprawa komfortu podrdzowania i warunkéw ruchu kierowcéw, podrdzujgcych
transportem zbiorowym oraz pieszych

27 Projekt Umowy Partnerstwa dla realizacji polityki spéjnoéci 2021-2027, sierpiers 2021 r.
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Komitet Techniczny ds. Inteligentnych Systemoéw Transportowych (ISO/TC 204) wyodrebnit
nastepujgce kategorie ustug zawierajace sie w ITS:

e Informacja dla podréznych, np. informacja przed podrdzg, informacja dla kierowcy
w czasie podrozy,

e Zarzadzanie ruchem, np. wspomaganie planowania transportu, sterowanie ruchem,
egzekwowanie przestrzegania przepiséw,

e Pojazd, np. zautomatyzowane kierowanie pojazdem, unikanie kolizji
z poprzedzajagcym/ nastepujgcym pojazdem oraz kolizji bocznych,

e Pojazd komercyjny, np. automatyczna inspekcja pojazdu na drodze pod kontem
bezpieczenstwa, monitorowanie bezpieczenstwa jazdy pojazdéw komercyjnych przy
pomocy urzadzen instalowanych w pojezdzie,

e Transport publiczny, np. zarzadzanie transportem publicznym, zarzadzenie pojazdami
wspolnymi,

e Potrzeba pomocy, np. powiadomienie o wypadku i bezpieczeAstwo osobiste,
zarzadzanie pojazdami ratowniczymi

e Elektroniczna ptatnos¢, operacje finansowe realizowane elektronicznie

e Bezpieczenstwo, np. zwiekszenie bezpieczenstwa stabszych uczestnikéw ruchu
drogowego, inteligentne skrzyzowania

Wsparcie dla inteligentnych systemdéw transportowych zostato zawarte w projekcie Funduszy
Europejskich dla Lubelskiego 2021-2027 .

Przyspieszenie inwestycji zwigzanych z budowg/rozbudowg inteligentnych systemodw
transportowych ITS jest wymienione jako jedno z wyzwan celu szczegdétowego (viii) wspieranie
zrownowazonej multimodalnej mobilnosci miejskiej jako elementu transformacji w kierunku
gospodarki zeroemisyjnej zawartego w Celu Polityki 2. Bardziej przyjazna dla srodowiska,
niskoemisyjna i przechodzgca w kierunku gospodarki zeroemisyjnej oraz odporna Europa
dzieki promowaniu czystej i sprawiedliwej transformacji energetycznej, zielonych i niebieskich
inwestycji, gospodarki o obiegu zamknietym, tagodzenia zmian klimatu i przystosowania sie
do nich, zapobiegania ryzyku i zarzadzania ryzykiem, oraz zréwnowazonej mobilnosci
miejskiej.
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6.6. Program Fundusze Europejskie dla Polski Wschodniej 2021-2027

Program Fundusze Europejskie dla Polski Wschodniej 2021-2027 stanowi kontynuacje
wsparcia makroregionu Polski Wschodniej oferowanego w dwdch ostatnich perspektywach
UE (2007-2013 oraz 2014-2020). Zakres terytorialny Programu na lata 2021 — 2027 obejmuje
wojewddztwa: lubelskie, podkarpackie, podlaskie, Swietokrzyskie, warminsko-mazurskie oraz
region NUTS-2 mazowiecki regionalny (woj. mazowieckie z wytgczeniem Warszawy
i powiatéw jg otaczajacych).

Gtéwnym celem programu jest utrwalenie warunkéw sprzyjajacych konkurencyjnosci
makroregionu oraz wyzszej jakosci zycia w Polsce Wschodniej.

Cele szczegdtowe programu to:

e Wzmacnianie konkurencyjnosci i innowacyjnosci przedsiebiorstw

e Podniesienie jakosci zycia mieszkarncéw przez ochrone klimatu,

e Zwiekszenie dostepnosci transportowej makroregionu,

e Aktywizacja kapitatu spotecznego oraz wzrost wykorzystania potencjatu turystyki
i uzdrowisk.

Struktura programu sktada sie z czterech priorytetdw. Wsréd priorytetow nalezy wskazac te,
ktore zwigzane sg z rozwojem szeroko pojetego transportu i zréwnowazonej mobilnosci:

PRIORYTET 2 — ENERGIA | KLIMAT

e CS (viii) Promowanie zréwnowazonej multimodalnej mobilnosci miejskiej

W ramach interwencji planowane jest wsparcie zréwnowazonej mobilnosci miejskiej w MOF,
inwestycje w tradycyjng infrastrukture (np. sieci trakcyjne, uktad torowy, buspasy; zajezdnie,
przystanki), zakup niskoemisyjnego taboru (w tym z napedem alternatywnym), jak réwniez
wspieranie przedsiewzie¢ towarzyszacych takich jak min.: wezty przesiadkowe, Sciezki
rowerowe, systemy roweru miejskiego) oraz systemy telematyczne (wspdlne bilety, systemy
informacyjne), nasadzenia zieleni, wymiana oswietlenia ulicznego na energooszczedne, itp.
Kluczowym rezultatem wdrazanych dziatan bedzie zapewnienie sprawnie funkcjonujgcego
i atrakcyjnego dla mieszkancéw transportu miejskiego. Istotna zmiana jakosciowa bedzie
mogta dokonac sie rowniez w zakresie zmniejszenia emisji CO2 i innych zanieczyszczen
ucigzliwych dla s$rodowiska i mieszkancéw m.in. poprzez zwiekszenie efektywnosci
energetycznej systemu transportowego. Finansowanie interwencji opiewa na kwote 400 min
EUR w ramach dotacji.
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PRIORYTET 3 — SPOJNA SIEC TRANSPORTOWA

¢ (S (iii) Rozwa@j i poprawa zréwnowazonej, inteligentnej i intermodalnej mobilnosci
odpornej na zmiane klimatu

Planowana interwencja zapewni kontynuacje dziatarn w zakresie usprawnienia sieci drogowej
makroregionu i dalsze dowigzywanie jej do sieci TEN-T oraz waznych weztéw logistycznych,
co jest zgodne z kierunkami okreslonymi w SOR oraz w strategiach zintegrowanych: KSRR 2030
oraz Strategii Zréwnowazonego Rozwoju Transportu do 2030 roku. Budowa obwodnic
umozliwi dodatkowo odcigzenie miast z ruchu tranzytowego, co przyczyni sie do poprawy
jakosci zycia mieszkanncow, wzrostu bezpieczenstwa i redukcji emisji. W rezultacie planowany
zakres interwencji wptynie na podniesienie konkurencyjnosci i ozywienie przedsiebiorczosci
w wojewddztwach Polski Wschodniej, zwiekszenie mobilnosci zawodowej mieszkancéw oraz
poprawe dostepu do ustug publicznych. Aby zapewni¢ spdjnosé interwencji dopuszcza sie
realizacje projektow do najblizszej stacji weztowej, znajdujgcej sie poza obszarem wsparcia
Programu. Interwencja obejmie réwniez inwestycje w infrastrukture obstugi podrdznych,
w tym dworcéw, wraz z jej dostosowaniem do potrzeb oséb o ograniczonej mobilnosci.
Finansowanie interwencji opiewa na kwote 930 min EUR w ramach dotacji.
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7. Kierunki rozwoju transportu w wojewdédztwie lubelskim w oparciu
o Strategie Rozwoju Wojewddztwa Lubelskiego do roku 2030

Strategia Rozwoju Wojewddztwa Lubelskiego wskazuje cele strategiczne tworzace spdjny
i wzajemnie uzupetniajgcy sie system, gdzie efekty realizacji celéw wzmacniajg i uzupetniaja
sie miedzy soba. Ich nadrzedng ideg jest wykorzystanie potencjatéw rozwojowych,
modernizacja gospodarki, innowacyjnos¢ oraz poprawa jakosci zycia mieszkancow regionu.
Obszar transportu zostat wymieniony w nastepujacych celach strategicznych:

- Cel strategiczny 2: Wzmocnienie powigzan i uktadéw funkcjonalnych
- Cel Strategiczny 4: Wzmacnianie kapitatu spotecznego

w ramach ktérych wskazano cele szczegétowe, wraz z kierunkami interwencji, ktére zostaty
opisane w kolejnych podrozdziatach.
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7.1.  Wzmocnienie powigzan i uktadéw funkcjonalnych
Wzmocnienie powigzan i ukfadéw funkcjonalnych to jeden z celéw strategicznych,
wymienionych w Strategii Rozwoju Wojewddztwa Lubelskiego do roku 2030 . Odnosi sie
do realizacji idei zréwnowazonego rozwoju m.in. poprzez dazenie do zapewnienia dobrych
warunkéw do zamieszkania i pracy w réinych czesciach regionu. SRWL2030 wskazuje,
ze do realizacji tego celu strategicznego wymagane jest podjecie dziatan ukierunkowanych
na wzmochienie i uzupetnienie funkcji petnionych przez poszczegdlne obszary,
z maksymalnym wykorzystaniem ich lokalnych potencjatéw oraz policentrycznosci sieci miast.

W ramach celu strategicznego, w SRWL2030 zostaty wyodrebnione cele operacyjne. Wsrdd
nich wskaza¢ mozna cele zwigzane z rozwojem transportu na terenie wojewddztwa
lubelskiego oraz opisaé kierunki interwencji, stuzagce do realizacji tych celéw. Monitoring
postepow w ich realizacji mozliwy jest dzieki zaproponowanym wskaznikom stopnia realizacji.

CEL 2.1 - ZROWNOWAZONY ROZWOJ SYSTEMOW INFRASTRUKTURY TECHNICZNE)

e Kierunek interwencji nr 1 dla Dziatania 2.1; Budowa i rozbudowa potgczer drogowych
poprawiajgcych dostep do siecig TEN-T.

e Kierunek interwencji nr 2 dla Dziatania 2.1; Budowa i rozbudowa potgczen drogowych
poprawiajgcych dostep do przejsé granicznych.

¢ Kierunek interwencji nr 3 dla Dziatania 2.1; Budowa i rozbudowa ponadregionalnych
potgczen drogowych.

e Kierunek interwencji nr 4 dla Dziatania 2.1; Inwestycje ukierunkowane
na odcigzenie miast od ruchu samochodowego poprzez budowe obwodnic.

e Kierunek interwencji nr 5 dla Dziatania 2.1; Inwestycje ukierunkowane
na integracje réznych gatezi transportu przy wykorzystaniu drég o kategorii nizszej niz
drogi krajowe, ze szczegélnym uwzglednieniem skomunikowania istniejgcych
i planowanych weztéw transportowych.

e Kierunek interwencji nr 6 dla Dziatania 2.1; Inwestycje w rozwdj ustug publicznego
transportu zbiorowego i jego infrastruktury orz unowoczesnienie taboru
do wykonywania ustug publicznego transportu zbiorowego.

e Kierunek interwencji nr 7 dla Dziatania 2.1; Inwestycje ukierunkowane
na organizacje zintegrowanego systemu transportu zbiorowego.

ZAKtADANE EFEKTY:

* Nowoczesna i dobrze rozwinieta sie¢ drogowa

e Poprawa bezpieczenstwa ruchu drogowego

e Poprawa ptynnosci ruchu

e Poprawa zewnetrznej dostepnosci komunikacyjnej wojewddztwa
e Poprawa stanu srodowiska naturalnego

e Likwidacja waskich gardet
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Tabela 30 Proponowane wskazZniki stopnia realizacji Dziatania 2.1

Wartosc docelowa Czestotliwos¢

Wskaznik produktu Wartosc bazowa (2030r.) e
GDDKiA
Dtugos¢ przebudowanych i
0 80 ki kl
wybudowanych drég (km) m Sl ZDW
Lublin

Tabela 31 Kierunek interwencji nr 1 dla Dziatania 2.1

Kierunek interwencji nr 1 dla Budowa i rozbudowa potaczen drogowych poprawiajgcych dostep

Dziatania 2.1 do siecig TEN-T.

e Budowa i rozbudowa drég o kategorii nizszej niz drogi krajowe
e Budowa obwodnic
e Budowa i rozbudowa drog dojazdowych do TEN-T

Zakres

e Budowa i rozbudowa drég
Rodzaje przedsiewzieé e Budowa weztéw bezkolizyjnych, obiektow mostowych, drég
serwisowych na ciggach gtéwnych, chodnikéw i Sciezek rowerowych
e Wzmocnienie nos$nosci drog

e Drogi wojewddzkie: nr 801, nr 806, nr 809, nr 811, nr 812, nr 813, nr
815, nr 829, nr 830, nr 833, nr 835, nr 836, nr 837,nr 842, nr 844, nr
846, nr 849, nr 850, nr 853, nr 858,

Lokalizacja

e  Strategia Rozwoju Wojewddztwa Lubelskiego do 2030 roku -
zgodnos¢ zachowana,

° Plan Zagospodarowania Wojewddztwa Lubelskiego - zgodnos¢
zachowana,

° Plan zrownowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego
dla wojewddztwa lubelskiego — zgodnos¢ zachowana,

e  Strategia Zrownowazonego Rozwoju Transportu do 2020 roku (z

perspektywa do 2030 roku) - zgodnos¢ zachowana,

e Srodowiskowe uwarunkowania - zgodnos¢ zachowana

e Generalna Dyrekcja Drog Krajowych i Autostrad

e Zarzad Drég Wojewaodzkich w Lublinie

e Powiaty i Gminy na terenie wojewddztwa lubelskiego

e Fundusze Europejskie na Infrastrukture, Klimat, Srodowisko 2021-
2027 (FENIKS).

e Krajowy Fundusz Drogowy

e Fundusze Europejskie dla Polski Wschodniej 2021 - 2027 i inne
programy pomocowe,

e Fundusze Europejskie dla Lubelskiego 2021 - 2027

e Srodki wtasne

e Zintegrowane Inwestycje Terytorialne

e Port Lotniczy Lublin

e Linie kolejowe przebiegajgce przez Lublin nr 7, nr 30, nr 68

Strategiczne powigzania,
uwarunkowania
przedsiewzie¢

Partnerzy

Zrédta finansowania

Inne projekty wsparcia
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Tabela 32 Kierunek interwencji nr 2 dla Dziatania 2.1

Kierunek interwencji nr 2 dla Budowa i rozbudowa potaczen drogowych poprawiajacych

Dziatania 2.1 dostep do przejsc granicznych.

e Budowa i rozbudowa drég o kategorii nizszej niz drogi krajowe
e Budowa obwodnic
e Budowa i rozbudowa drég dojazdowych do TEN-T

Zakres

e Budowa i rozbudowa drég

e Budowa weztéw bezkolizyjnych, obiektéw mostowych, drog
serwisowych na ciggach gtéwnych, chodnikéw i Sciezek
rowerowych

e Wzmocnienie nosnosci drog

Rodzaje przedsiewzieé

.. e Drogi wojewddzkie: nr 811, nr 812, nr 816, nr 822, nr 833, nr 842,

Lokalizacja
nr 844, nr 850, nr 852, nr 853,

e  Strategia Rozwoju Wojewddztwa Lubelskiego do 2030 roku -
zgodnos¢ zachowana,

° Plan Zagospodarowania Wojewddztwa Lubelskiego - zgodnos¢
zachowana,

° Plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu
zbiorowego dla wojewddztwa lubelskiego — zgodnos¢
zachowana,

e  Strategia ZrGwnowazonego Rozwoju Transportu do 2020 roku (z
perspektywa do 2030 roku) - zgodnos¢ zachowana,

e  Srodowiskowe uwarunkowania - zgodnos¢ zachowana

e Generalna Dyrekcja Drég Krajowych i Autostrad

e  Zarzad Drég Wojewddzkich w Lublinie

e Powiaty i Gminy na terenie wojewddztwa lubelskiego

e Fundusze Europejskie na Infrastrukture, Klimat, Srodowisko

2021-2027 (FEnIKS).
.. : . e Krajowy Fundusz Drogowy
rédia finansowania e  Fundusze Europejskie dla Polski Wschodniej 2021 - 2027 i inne
programy pomocowe,

e  Fundusze Europejskie dla Lubelskiego 2021 - 2027

e Srodki wtasne

e Zintegrowane Inwestycje Terytorialne

e Port Lotniczy Lublin

e Linie kolejowe przebiegajgce przez Lublin nr 7, nr 30, nr 68

Strategiczne powiazania,
uwarunkowania przedsiewzieé

Partnerzy

Inne projekty wsparcia

Tabela 33 Kierunek interwencji nr 3 dla Dziatania 2.1

Kierunek interwencji nr 3 dla
Dziatania 2.1

Budowa i rozbudowa ponadregionalnych potaczen drogowych.

e Budowa i rozbudowa drég o kategorii nizszej niz drogi krajowe
e Budowa obwodnic
e Budowa i rozbudowa drég dojazdowych do TEN-T

Zakres
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e Budowa i rozbudowa drog

e Budowa weztéw bezkolizyjnych, obiektow mostowych, drog
serwisowych na ciggach gtéwnych, chodnikow i Sciezek
rowerowych

e Wzmocnienie nosnosci drog

Rodzaje przedsiewzieé

.. e Drogi wojewddzkie: nr 801, nr 807,nr 811, nr 833, nr 835, nr 842,

Lokalizacja
nr 857, nr 858, nr 863

e Strategia Rozwoju Wojewddztwa Lubelskiego do 2030 roku -
zgodnos¢ zachowana,

e Plan Zagospodarowania Wojewddztwa Lubelskiego - zgodnosc
zachowana,

e Plan zrGwnowazonego rozwoju publicznego transportu
zbiorowego dla wojewddztwa lubelskiego — zgodnos¢
zachowana,

e Strategia Zrownowazonego Rozwoju Transportu do 2020 roku (z
perspektywa do 2030 roku) - zgodnos¢ zachowana,

e Srodowiskowe uwarunkowania - zgodnos¢ zachowana

Strategiczne powiazania,
uwarunkowania przedsiewzieé

e Generalna Dyrekcja Drég Krajowych i Autostrad
e  Zarzad Drég Wojewddzkich w Lublinie
e Powiaty i Gminy na terenie wojewddztwa lubelskiego

Partnerzy

e Fundusze Europejskie na Infrastrukture, Klimat, Srodowisko
2021-2027 (FEnIKS).
., X . e Krajowy Fundusz Drogowy
rédia finansowania e  Fundusze Europejskie dla Polski Wschodniej 2021 - 2027 i inne
programy pomocowe,
e  Fundusze Europejskie dla Lubelskiego 2021 - 2027
e Srodki wtasne

e  Zintegrowane Inwestycje Terytorialne
e  Port Lotniczy Lublin
e Linie kolejowe przebiegajgce przez Lublin nr 7, nr 30, nr 68

Inne projekty wsparcia

Tabela 34 Kierunek interwencji nr 4 dla Dziatania 2.1

Kierunek interwencji nr 4 dla Inwestycje ukierunkowane na odcigzenie miast od ruchu

Dziatania 2.1 samochodowego poprzez budowe obwodnic.

e Budowa i rozbudowa drog o kategorii nizszej niz drogi krajowe
e Budowa obwodnic
e Budowa i rozbudowa drég dojazdowych do TEN-T

Zakres

e Budowa i rozbudowa drog

e Budowa weztéw bezkolizyjnych, obiektow mostowych, drog
serwisowych na ciggach gtéwnych, chodnikow i Sciezek
rowerowych

e Wzmocnienie nosnosci drog

Rodzaje przedsiewziec

Lokalizacja e Drogi wojewddzkie: nr 811, nr 812, nr 813, nr 824, nr 830,nr 835,
nr 844,

Strategiczne powiazania,

i e Strategia Rozwoju Wojewddztwa Lubelskiego do 2030 roku -
uwarunkowania przedsiewzieé

zgodnos¢ zachowana,
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e Plan Zagospodarowania Wojewddztwa Lubelskiego - zgodnos¢
zachowana,

e Plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu
zbiorowego dla wojewddztwa lubelskiego — zgodnosé
zachowana,

e Strategia Zrownowazonego Rozwoju Transportu do 2020 roku (z
perspektywa do 2030 roku) - zgodno$¢ zachowana,

e Srodowiskowe uwarunkowania - zgodnos¢ zachowana

e Generalna Dyrekcja Drog Krajowych i Autostrad
e  Zarzad Drog Wojewddzkich w Lublinie
e Powiaty i Gminy na terenie wojewddztwa lubelskiego

Partnerzy

e Fundusze Europejskie na Infrastrukture, Klimat, Srodowisko
2021-2027 (FEnIKS).

e Krajowy Fundusz Drogowy

e  Fundusze Europejskie dla Polski Wschodniej 2021 - 2027 i inne
programy pomocowe,

e  Fundusze Europejskie dla Lubelskiego 2021 - 2027

e Srodki wtasne

Zrédta finansowania

e Zintegrowane Inwestycje Terytorialne
e Port Lotniczy Lublin
e Linie kolejowe przebiegajgce przez Lublin nr 7, nr 30, nr 68

Inne projekty wsparcia

Tabela 35 Kierunek interwencji nr 5 dla Dziatania 2.1

Inwestycje ukierunkowane na integracje réznych gatezi transportu przy
Kierunek interwencji nr 5 wykorzystaniu drég o kategorii niiszej niz drogi krajowe, ze

dla Dziatania 2.1 szczegolnym uwzglednieniem skomunikowania istniejacych i
planowanych weztéw transportowych

e Budowa i rozbudowa drog o kategorii nizszej niz drogi krajowe
e Budowa obwodnic
e Budowa i rozbudowa drég dojazdowych do TEN-T

Zakres

e Budowa i rozbudowa drég
Rodzaje przedsiewzieé e Budowa weztéw bezkolizyjnych, obiektow mostowych, drég
serwisowych na ciggach gtéwnych, chodnikow i Sciezek rowerowych
e Wzmocnienie nosnosci drog

kalizaci e Drogi wojewddzkie: nr 801, nr 806, nr 807, nr 811, nr 812, nr 813, nr
fkalzetia 815,  nr816, nr 820, nr 822, nr 824, nr 829, nr 830, nr 833, nr 837, nr
842, nr 844, nr 846, nr 849, nr 850, nr 853, nr 858,

e Strategia Rozwoju Wojewddztwa Lubelskiego do 2030 roku - zgodnos¢
zachowana,

e Plan Zagospodarowania Wojewddztwa Lubelskiego - zgodnos¢
zachowana,

e Plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla
wojewodztwa lubelskiego — zgodnosé zachowana,

e Strategia Zrownowazonego Rozwoju Transportu do 2020 roku (z
perspektywa do 2030 roku) - zgodno$¢ zachowana,

e Srodowiskowe uwarunkowania - zgodnos¢ zachowana

Strategiczne powigzania,
uwarunkowania
przedsiewzie¢

e Generalna Dyrekcja Drég Krajowych i Autostrad
e Zarzad Drég Wojewddzkich w Lublinie
e Powiaty i Gminy na terenie wojewddztwa lubelskiego

Partnerzy
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Zrédta finansowania

Inne projekty wsparcia
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e Fundusze Europejskie na Infrastrukture, Klimat, Srodowisko 2021-2027
(FENIKS).

e Krajowy Fundusz Drogowy

e Fundusze Europejskie dla Polski Wschodniej 2021 - 2027 i inne
programy pomocowe,

e Fundusze Europejskie dla Lubelskiego 2021 - 2027

e Srodki wtasne

e Zintegrowane Inwestycje Terytorialne
e Port Lotniczy Lublin
e Linie kolejowe przebiegajace przez Lublin nr 7, nr 30, nr 68

Tabela 36 Kierunek interwencji nr 6 dla Dziatania 2.1

Kierunek interwenciji
nr 6 dla Dziatania 2.1

Inwestycje w rozwdj ustug publicznego transportu zbiorowego i jego
infrastruktury orz unowoczesnienie taboru do wykonywania ustug

publicznego transportu zbiorowego

Zakres

Rodzaje
przedsiewziec

Lokalizacja

Strategiczne
powiazania,
uwarunkowania
przedsiewziec

Partnerzy
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Zakup i modernizacja taboru drogowego przewozéw subregionalnych
Zakup nowoczesnego, bezemisyjnego taboru kolejowego do przewozéw o
charakterze regionalnym
Budowa i modernizacja infrastruktury transportu zbiorowego
Zakup niskoemisyjnego i przystosowanego do potrzeb oséb
niepetnosprawnych oraz o ograniczonej zdolnosci ruchowej taboru
drogowej komunikacji zbiorowej
Zakup elektrycznych zespotow trakcyjnych o pojemnosci ok. 140 miejsc
siedzacych. Pojazdy powinny by¢ wyposazone w nowoczesne, oszczedne
zespoty napedowe zapewniajgce predkos¢ eksploatacyjng 160km/h,
urzadzenia Europejskiego Systemu Zarzadzania Ruchem Kolejowym
(ERTMS/ECTS), petny monitoring wewnetrzny i zewnetrzny, klimatyzacje,
udogodnienia dla 0s6b niepetnosprawnych oraz o ograniczonej zdolnosci
ruchowej, nowoczesnie zaaranzowang przestrzen pasazerska, system
informacji pasazerskiej, zamkniety system toalet, mozliwos¢ przewozu
rowerow, itp.
Budowa nowych i modernizacja istniejgcych dworcéw i przystankow
komunikacji zbiorowej
Teren wojewdédztwa w zbiorowych przewozach drogowych
Linie komunikacji kolejowej organizowane przez wojewddztwo lubelskie?*
R3 Lublin — Chetm
R6 Lublin — Krasnik — gr. wojewddztwa — (Stalowa Wola)
R34 Lublin — Swidnik Port Lotniczy (Lublin Airport)
R8 Lublin — Deblin
o R81 Deblin — Terespol

Infrastruktura drogowa i kolejowa komunikacji zbiorowej
Strategia Rozwoju Wojewddztwa Lubelskiego do 2030 roku - zgodnos¢
zachowana,
Plan Zagospodarowania Wojewddztwa Lubelskiego - zgodnos¢ zachowana,
Plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla
wojewodztwa lubelskiego — zgodnos¢é zachowana,
Strategia Zrownowazonego Rozwoju Transportu do 2020 roku (z
perspektywa do 2030 roku) - zgodno$¢ zachowana,
Srodowiskowe uwarunkowania - zgodnos$¢ zachowana

O O O O

Operatorzy na liniach o charakterze uzytecznosci publicznej
Samorzad Wojewddztwa Lubelskiego
Powiaty i Gminy na terenie wojewddztwa lubelskiego
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e Fundusze Europejskie na Infrastrukture, Klimat, Srodowisko 2021-2027

(FENIKS).
e Krajowy Fundusz Drogowy
Zrédia finansowania e  Fundusze Europejskie dla Polski Wschodniej 2021 - 2027 i inne programy
pomocowe,

e Fundusze Europejskie dla Lubelskiego 2021 — 2027
e Fundusz Kolejowy
e Srodki wtasne

Inne projekty e Zintegrowane Inwestycje Terytorialne
wsparcia e Port Lotniczy Lublin
e Linie kolejowe przebiegajgce przez Lublin nr 7, nr 30, nr 68

Tabela 37 Kierunek interwencji nr 7 dla Dziatania 2.1

Kierunek interwencji nr 7 dla Inwestycje ukierunkowane na organizacje zintegrowanego

Dziatania 2.1 systemu transportu zbiorowego

Zakres e Taryfowa integracja transportu zbiorowego
Rodzaje przedsiewzie¢ e Zakup oprogramowania rozliczeniowego
e Stworzenie centrum logistycznego
Lokalizacja

e Wojewddztwo Lubelskie

e Strategia Rozwoju Wojewddztwa Lubelskiego do 2030 roku -
zgodnosc¢ zachowana,

e Plan Zagospodarowania Wojewddztwa Lubelskiego - zgodnos¢
zachowana,

e Plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu
zbiorowego dla wojewddztwa lubelskiego — zgodnos¢
zachowana,

e Strategia Zréwnowazonego Rozwoju Transportu do 2020 roku
(z perspektywa do 2030 roku) - zgodnos¢ zachowana,

e Srodowiskowe uwarunkowania - zgodnos¢ zachowana

Strategiczne powigzania,
uwarunkowania przedsiewzie¢

e Powiaty i Gminy na terenie wojewddztwa lubelskiego
e Operatorzy transportu zbiorowego na liniach o charakterze
uzytecznosci publicznej

Partnerzy

e Fundusze Europejskie na Infrastrukture, Klimat, Srodowisko
2021-2027 (FEnIKS).
.. . . e Krajowy Fundusz Drogowy
rédia finansowania e  Fundusze Europejskie dla Polski Wschodniej 2021 - 2027 i inne
programy pomocowe,
e  Fundusze Europejskie dla Lubelskiego 2021 - 2027
e Srodki wtasne

e Zintegrowane Inwestycje Terytorialne
e Port Lotniczy Lublin
e Linie kolejowe przebiegajgce przez Lublin nr 7, nr 30, nr 68

Inne projekty wsparcia

108 | Strona

Projekt dokumentu




000
ucoCedll

PROGRAM STRATEGICZNEGO ROZWOJU TRANSPORTU WOJEWODZTWA LUBELSKIEGO bl
DO ROKU 2030 (Z PERSPEKTYWA DO 2040 ROKU)

109 | Strona

Projekt dokumentu




000
COCCdll

PROGRAM STRATEGICZNEGO ROZWOJU TRANSPORTU WOJEWODZTWA LUBELSKIEGO b lu
DO ROKU 2030 (Z PERSPEKTYWA DO 2040 ROKU)

CEL OPERACYINY 2.2 — ROZWOJ MIEJSKICH OBSZAROW FUNKCIONALNYCH (LOM,
OSRODKOW SUBREGIONALNYCH | LOKALNYCH)

e Kierunek interwencji nr 1 dla Dziatania 2.2; Inwestycje ukierunkowane na poprawe
dostepnosci do terminali intermodalnych/ centréw logistycznych.

e Kierunek interwencji nr 2 dla Dziatania 2.2; Inwestycje ukierunkowane
na dostepnos¢ do miejsc inwestycyjnych.

e Kierunek interwencji nr 3 dla Dziatania 2.2; Inwestycje ukierunkowane na poprawe
dostepnosci miast metropolitalnego, subregionalnych i powiatowych.

ZAKtADANE EFEKTY:

e Nowoczesna i dobrze rozwinieta sie¢ drogowa

e Poprawa bezpieczeristwa ruchu drogowego

e Poprawa ptynnosci ruchu

e Poprawa zewnetrznej dostepnosci komunikacyjnej wojewddztwa
e Poprawa stanu srodowiska naturalnego

e Likwidacja waskich gardet

Tabela 38 Proponowane wskazniki stopnia realizacji Dziatania 2.2

Wartos¢ docelowa Czestotliwos¢ Zrédto
Wskaznik produkt Wartos¢ bazowa
Enk produktu oM (2030r.) pomiaru danych
GDDKiA
Dtugos¢ przebudowanych i
0 80 km cykl roczn

wybudowanych drég (km) e v ZDW
Lublin

Tabela 39 Kierunek interwencji nr 1 dla Dziatania 2.2

Kierunek interwencji nr 1 dla Inwestycje ukierunkowane na poprawe dostepnosci do

Dziatania 2.2 terminali intermodalnych/ centréw logistycznych

e Budowa i rozbudowa drég o kategorii nizszej niz drogi krajowe
e Budowa obwodnic
e Budowa i rozbudowa drég dojazdowych do TEN-T

Zakres

e Budowa i rozbudowa drog

e Budowa weztéw bezkolizyjnych, obiektéw mostowych, drég
serwisowych na ciggach gtéwnych, chodnikow i Sciezek
rowerowych

e Wzmocnienie nosnosci drog

Rodzaje przedsiewzieé

Lokalizacja e Drogi wojewddzkie: nr 801, nr 809, nr 811, nr 812, nr 822, nr
824, nr 829, nr 830, nr 833, nr 842, nr 844, nr 849,

e Strategia Rozwoju Wojewddztwa Lubelskiego do 2030 roku -
zgodnos¢ zachowana,

e Plan Zagospodarowania Wojewddztwa Lubelskiego - zgodnos¢
zachowana,

Strategiczne powigzania,
uwarunkowania przedsiewzie¢
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e Plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu
zbiorowego dla wojewddztwa lubelskiego — zgodnos¢
zachowana,

e Strategia Zrownowazonego Rozwoju Transportu do 2020 roku (z
perspektywa do 2030 roku) - zgodno$¢ zachowana,

e Srodowiskowe uwarunkowania - zgodnos¢ zachowana

e  Generalna Dyrekcja Drég Krajowych i Autostrad
e Zarzad Drog Wojewddzkich w Lublinie
e Powiaty i Gminy na terenie wojewddztwa lubelskiego

Partnerzy

e Fundusze Europejskie na Infrastrukture, Klimat, Srodowisko
2021-2027 (FEnIKS).

e Krajowy Fundusz Drogowy

e  Fundusze Europejskie dla Polski Wschodniej 2021 - 2027 i inne
programy pomocowe,

e  Fundusze Europejskie dla Lubelskiego 2021 - 2027

e Srodki wtasne

Zrédta finansowania

e Zintegrowane Inwestycje Terytorialne — ulice wylotowe z Lublina
e Port Lotniczy Lublin
e Linie kolejowe przebiegajgce przez Lublin nr 7, nr 30, nr 68

Inne projekty wsparcia

Tabela 40 Kierunek interwencji nr 2 dla Dziatania 2.2

Kierunek interwencji nr 2
dla Dziatania 2.2

Inwestycje ukierunkowane na dostepnosc¢ do miejsc inwestycyjnych

e Budowa i rozbudowa drdg o kategorii nizszej niz drogi krajowe
e Budowa obwodnic
e Budowa i rozbudowa drég dojazdowych do TEN-T

Zakres

e Budowa i rozbudowa drég
Rodzaje przedsiewzieé e Budowa weztéw bezkolizyjnych, obiektow mostowych, drég
serwisowych na ciggach gtéwnych, chodnikéw i Sciezek rowerowych
e Wzmocnienie nos$nosci drog

L e Drogi wojewddzkie: nr 801, nr 806, nr 807, nr 813, nr 811, nr 812, nr
Lokalizacja 815, nr 816,nr 820, nr 822, nr 824, nr 829, nr 830, nr 833, nr 835, nr
837, nr 842, nr 844, nr 846, nr 849, nr 850, nr 853, nr 858,

e Strategia Rozwoju Wojewddztwa Lubelskiego do 2030 roku -
zgodnos¢ zachowana,

e Plan Zagospodarowania Wojewddztwa Lubelskiego - zgodnos¢
zachowana,

e Plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego
dla wojewddztwa lubelskiego — zgodnos¢ zachowana,

e Strategia Zréwnowazonego Rozwoju Transportu do 2020 roku (z
perspektywa do 2030 roku) - zgodnos¢ zachowana,

e Srodowiskowe uwarunkowania - zgodno$¢ zachowana

Strategiczne powigzania,
uwarunkowania
przedsiewziec

e Generalna Dyrekcja Drég Krajowych i Autostrad

EEIEE] e Zarzad Drég Wojewddzkich w Lublinie
e Powiaty i Gminy na terenie wojewddztwa lubelskiego
., . . e  Fundusze Europejskie na Infrastrukture, Klimat, Srodowisko 2021-
Zrodta finansowania 2027 (FENIKS)
e Krajowy Fundusz Drogowy
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e Fundusze Europejskie dla Polski Wschodniej 2021 - 2027 i inne
programy pomocowe,

e Fundusze Europejskie dla Lubelskiego 2021 - 2027

e Srodki wtasne

e Zintegrowane Inwestycje Terytorialne — ulice wylotowe z Lublina
e Port Lotniczy Lublin
e Linie kolejowe przebiegajace przez Lublin nr 7, nr 30, nr 68

Inne projekty wsparcia

Tabela 41 Kierunek interwencji nr 3 dla Dziatania 2.2

Kierunek interwencji nr 3 Inwestycje ukierunkowane na poprawe dostepnosci miast

dla Dziatania 2.2 metropolitalnego, subregionalnych i powiatowych

e Budowa i rozbudowa drég o kategorii nizszej niz drogi krajowe
e Budowa obwodnic
e Budowa i rozbudowa drég dojazdowych do TEN-T

Zakres

e Budowa i rozbudowa drog
Rodzaje przedsiewzieé e Budowa weztow bezkolizyjnych, obiektow mostowych, drog
serwisowych na ciggach gtéwnych, chodnikow i Sciezek rowerowych
e \Wzmocnienie nosnosci drog

e Drogi wojewddzkie: nr 801, nr 806, nr 807, nr 811, nr 812, nr 813, nr

815, nr 816, nr 820, nr 822, nr 824, nr 829, nr 830, nr 833, nr 837, nr
842, nr 844, nr 846, nr 849, nr 850, nr 853, nr 858,

Lokalizacja

e Strategia Rozwoju Wojewoddztwa Lubelskiego do 2030 roku -
zgodnos¢ zachowana,

e Plan Zagospodarowania Wojewddztwa Lubelskiego - zgodnos¢
zachowana,

e Plan zrbwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego
dla wojewddztwa lubelskiego — zgodnos¢ zachowana,

e Strategia Zrownowazonego Rozwoju Transportu do 2020 roku (z
perspektywa do 2030 roku) - zgodno$¢ zachowana,

e Srodowiskowe uwarunkowania - zgodnos¢ zachowana

Strategiczne powiazania,
uwarunkowania
przedsiewziec

e Generalna Dyrekcja Drég Krajowych i Autostrad
e  Zarzad Drog Wojewddzkich w Lublinie
e  Powiaty i Gminy na terenie wojewddztwa lubelskiego

Partnerzy

e Fundusze Europejskie na Infrastrukture, Klimat, Srodowisko 2021-
2027 (FEnIKS).

e Krajowy Fundusz Drogowy

e  Fundusze Europejskie dla Polski Wschodniej 2021 - 2027 i inne
programy pomocowe,

e  Fundusze Europejskie dla Lubelskiego 2021 - 2027

e Srodki wtasne

Zrédta finansowania

e Zintegrowane Inwestycje Terytorialne — ulice wylotowe z Lublina
e  Port Lotniczy Lublin
e Linie kolejowe przebiegajace przez Lublin nr 7, nr 30, nr 68

Inne projekty wsparcia
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7.2. Wzmacnienie kapitatu spofecznego

Wzmacnianie kapitatu spotecznego to jeden z celéw strategicznych, wymienionych w Strategii
Rozwoju Wojewddztwa Lubelskiego do roku 2030 . Odnosi sie do realizacji idei
zrbwnowazonego rozwoju w oparciu o dziatania na rzecz budowania spoteczerstwa
obywatelskiego i solidarnego otwartego na zmiany. SRWL2030 wskazuje, ze do realizacji tego
celu strategicznego wymagane jest podjecie dziatan ukierunkowanych na ksztattowanie
od najmtodszych lat umiejetnosci podstawowych, przekrojowych i zawodowych, a takze
odpowiednie ich wykorzystywanie w sferze osobistej, spotecznej i na rynku pracy. Podstawa
rozwoju umiejetnosci jest zapewnienie sprzyjajgcych warunkéw uczenia sie niezaleznie
od statusu spotecznego, ekonomicznego oraz indywidualnych predyspozycji.

W ramach celu strategicznego, w SRWL2030 zostaty wyodrebnione cele operacyjne. Wéréd
nich wskaza¢ mozna cel zwigzany z bezpieczeristwem w ruchu drogowym na terenie
wojewddztwa lubelskiego oraz opisaé kierunki interwencji, stuzace do realizacji tego celu.
Monitoring postepdw w ich realizacji mozliwy jest dzieki zaproponowanym wskaznikom
stopnia realizacji.

CEL OPERACYJNY 4.5 — BEZPIECZENSTWO PUBLICZNE

e Kierunek interwencji nr 1 dla Dziatania 4.5; Inwestycje ukierunkowane na poprawe
bezpieczenstwa w ruchu drogowym.

e Kierunek interwencji nr 2 dla Dziatania 4.5; Inwestycje w rozwdj systemow cyfrowych
niezbednych do zarzgdzania bezpieczenstwem i usprawnieniem w ruchu drogowym.

ZAKtADANE EFEKTY:

e Nowoczesna i dobrze rozwinieta sie¢ drogowa

e Poprawa bezpieczenstwa ruchu drogowego

e Poprawa ptynnosci ruchu

e Poprawa zewnetrznej dostepnosci komunikacyjnej wojewddztwa
e Poprawa stanu srodowiska naturalnego

e Likwidacja waskich gardet
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Tabela 42 Proponowane wskaZniki stopnia realizacji Dziatania 4.5

Wartosc docelowa Czestotliwos¢ Zrédto
Wskaznik produkt Wartosé¢ b

skaznik produktu artos¢ bazowa (2030 1.) pomiaru danych
GDDKiA

Dtugos¢ przebudowanych i

0 80 ki kl

wybudowanych drég (km) m cykiroczny ZDW
Lublin

Tabela 43 Kierunek interwencji nr 1 dla Dziatania 4.5

Kierunek interwencji nr 1 dla Inwestycje ukierunkowane na poprawe bezpieczeristwa w

Dziatania 4.5 ruchu drogowym

e Wspieranie rozwigzan poprawiajacych bezpieczenstwo ruchu
drogowego
e Edukacja kierowcow

Zakres

e Budowa i przebudowa drog

Budowa weztow, obiektéw mostowych, drég serwisowych na
ciggach gtéwnych, chodnikéw, i Sciezek rowerowych
Wzmocnienie nosnosci drog

Budowa elementow bezpieczenstwa ruchu

Budowa elementéw uspokojenia ruchu

Budowa osrodkéw doskonalenia techniki jazdy

Rodzaje przedsiewziec

Lokalizacja e Drogi o kategorii nizszej niz krajowe

e Strategia Rozwoju Wojewddztwa Lubelskiego do 2030 roku -
zgodnos¢ zachowana,

e Plan Zagospodarowania Wojewddztwa Lubelskiego - zgodnos¢
zachowana,

e Plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu
zbiorowego dla wojewddztwa lubelskiego — zgodnos¢
zachowana,

e Strategia Zréwnowazonego Rozwoju Transportu do 2020 roku
(z perspektywa do 2030 roku) - zgodnos¢ zachowana,

e Srodowiskowe uwarunkowania - zgodnos¢ zachowana

e Generalna Dyrekcja Drég Krajowych i Autostrad

Strategiczne powiazania,
uwarunkowania przedsiewzieé

Partnerzy e Zarzad Drég Wojewddzkich w Lublinie
e Powiaty i Gminy na terenie wojewddztwa lubelskiego
e WORDY

e Fundusze Europejskie na Infrastrukture, Klimat, Srodowisko
2021-2027 (FEnIKS).

e Krajowy Fundusz Drogowy

e Fundusze Europejskie dla Polski Wschodniej 2021 - 2027 i inne
programy pomocowe,

e Fundusze Europejskie dla Lubelskiego 2021 - 2027

e Srodki wtasne

Zrédta finansowania
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Tabela 44 Kierunek interwencji nr 2 dla Dziatania 4.5

Inwestycje w rozwodj systemow cyfrowych niezbednych do
zarzadzania bezpieczennstwem i usprawnieniem w ruchu
drogowym

Kierunek interwencji nr 2 dla

Dziatania 4.5

Zakres e Wdrazanie systemow cyfrowych poprawiajgcych bezpieczernstwo
i usprawnienia w ruchu drogowym

Rodzaje przedsiewzigc e Inteligentne systemy sterowania ruchem ITS

Lokalizacja e Drogi o kategorii nizszej niz krajowe

e Strategia Rozwoju Wojewddztwa Lubelskiego do 2030 roku -
zgodnos$¢ zachowana,

e Plan Zagospodarowania Wojewddztwa Lubelskiego - zgodnos¢
zachowana,

e Plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu
zbiorowego dla wojewddztwa lubelskiego — zgodnos¢
zachowana,

e Strategia Zrownowazonego Rozwoju Transportu do 2020 roku
(z perspektywa do 2030 roku) - zgodnos¢ zachowana,

e Srodowiskowe uwarunkowania - zgodnos¢ zachowana

e Generalna Dyrekcja Drég Krajowych i Autostrad

Partnerzy e Zarzad Drog Wojewddzkich w Lublinie

e Powiaty i Gminy na terenie wojewddztwa lubelskiego

e Uczelnie wyzsze i osrodki badawcze

e Fundusze Europejskie na Infrastrukture, Klimat, Srodowisko
2021-2027 (FEnIKS).

e Krajowy Fundusz Drogowy

e  Fundusze Europejskie dla Polski Wschodniej 2021 - 2027 i inne
programy pomocowe,

e Fundusze Europejskie dla Lubelskiego 2021 - 2027

e Srodki wtasne

Strategiczne powigzania,
uwarunkowania przedsiewzie¢

Zrédta finansowania
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8. Model Transportowy
8.1. Wprowadzenie

Model transportowy jest narzedziem stuzgcym do nowoczesnego zarzgdzania i planowania
systemu transportowego.

Model transportowy jest komputerowym odzwierciedleniem codziennych przemieszczen
ludzi i towaréw w obszarze analizowanej sieci transportowej z zagregowanymi atrybutami
spoteczno-ekonomicznymi oraz demograficznymi przypisanymi do wyodrebnionych rejonéw
komunikacyjnych.

Do opracowania opisywanego multimodalnego modelu transportowego postuzyt tzw.
klasyczny czteroetapowy model, ktéry obejmuje cztery kroki:

1. Generacje podrozy (ile?) — okreslenie czestosci podrézowania na podstawie danych
demograficznych oraz spoteczno-ekonomicznych

2. Rozktad przestrzenny ruchu (gdzie?) — okreslenie dystrybucji potokéw wskazujgce
zrédto i cel przemieszczenia (np. w formie macierzy)

3. Podziat zadan przewozowych (czym?) — okreslenie, jaka czes¢ przewozu zostata
zrealizowana poszczegdlnymi srodkami transportu

4. Rozktfad ruchu na sie¢ transportowg (ktéredy?) — okreslenie tras, na ktérych odbywa sie
przemieszczanie poszczegdlnych czesci potoku rozdzielonych na poszczegdlne Srodki
transportu

Opisywany model zostat przygotowany w oparciu o zapewnienie zgodnosci z wytycznymi
JASPERS pn. ,Najlepsze praktyki w zakresie regionalnych planéw transportowych(Polska)”
z 24 kwietnia 2020 roku.

Dane wykorzystane w modelu zostaty udostepnione przez CUPT w ramach przygotowanego
Zintegrowanego Modelu Ruchu.
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8.2. Dane wejsciowe
Do opracowania modelu transportowego, ktory zostat oparty na opracowanym przez CUPT
Zintegrowanym Modelu Ruchu wykorzystano nastepujace zrédfa danych:

Granice z Pariistwowego rejestru granic i powierzchni jednostek podziatu terytorialnego
(granice powiatéw, wojewddztwa),

Granice jednostek statystycznych NUTS z EUROSTAT,

Dane o zabudowie z Bazy Danych Obiektéw Ogdlnogeograficznych,

Elementy niezbedne do budowy sieci kolejowej, drogowej i rzecznej z Bazy Danych
Obiektéw Ogdlnogeograficznych,

Dane sieciowe z Open Street Map,

Dane o potaczeniach autobusowych z bazy danych e-podroznik.pl,

Dane o potaczeniach kolejowych z Sieciowego Rozktadu Jazdy Pociggdw,

Sie¢ transportowg opracowang w ramach projektu ,Analiza sektora transportu wodnego
srodlgdowego w zakresie wynikajgcych z modernizacji Odrzanskiej Drogi Wodnej oraz
Drogi Wodnej rzeki Wisty” - w zakresie geometrii sieci (lokalizacji weztéw oraz odcinkéw
kolejowych), nazwy i lokalizacji przystankow i stacji kolejowych,

Mape Interaktywng Linii Kolejowych: mapa.plk-sa.pl — w zakresie weryfikacji
poprawnosci zbudowanego modelu sieci,

Mape linii kolejowych w Polsce zarzgdzanych przez PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.
- w zakresie weryfikacji poprawnosci zbudowanego modelu sieci,

Niezalezne serwisy poswiecone kolejnictwu, np. Ogdlnopolska Baza Kolejowa
— w zakresie weryfikacji poprawnosci zbudowanego modelu sieci,

Sie¢ transportowg opracowang w ramach Modelu IKMR2015 - w zakresie weryfikacji
nazw stacji i przystankéw kolejowych

Oficjalne cenniki operatorow pasazerskich przewozéw kolejowych: Przewozy
Regionalne, Koleje Mazowieckie, PKP Intercity, PKP SKM w Tréjmiescie, SKM
w Warszawie, Koleje Slaskie, Koleje Dolno$laskie, Koleje Wielkopolskie, Warszawska
Kolej Dojazdowa, Koleje Matopolskie, todzka Kolej Aglomeracyjna, Arriva RP,
Opracowanie rynkowej struktury biletéw kolejowych UTK ,,Ocena funkcjonowania rynku
transportu kolejowego i stanu bezpieczenstwa ruchu kolejowego w 2015 roku),

Dane z Gtdwnego Urzedu Statystycznego na 2019 rok,

Sieciowy Rozktad Jazdy Pociggdéw PLK wazny od dnia 14 grudnia 2014 roku do 12 grudnia
2015 roku,

Dane dotyczgce gtdwnych punktow miejscowosci Polski z portalu gis-support.pl,
Cenniki PKS.
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8.3. Siec transportowa objeta modelem i jego zakres

Model transportowy dla wojewddztwa lubelskiego obejmuje:

e generacje ruchu

e rozktad przestrzenny podrézy dla sredniego dobowego ruchu

e podziat zadan przewozowych

e rozktad ruchu na sie¢ transportu publicznego oraz sie¢ drogowo-uliczng (siec¢
transportowg) wojewddztwa lubelskiego

Generacja podrdézy

Model okresla potencjaty ruchotwdrcze dla wszystkich wymodelowanych tras
komunikacyjnych objetych modelem, w zaleznosci od czynnikdéw programowo-przestrzennych
przypisanych do rejonu. Dodatkowo potencjaty ruchotwodrcze okreslono w podziale
na motywacje podrozy:

ROZKtAD PRZESTRZENNY PODROZY
Opracowany model umozliwia generowanie macierzy ruchu w podziale na:

* ruch osobowy:
o Transport publiczny
= Autobusy dalekobiezne,
= Autobusy regionalne,
= Kolej
e Pociggi premium EIC/EIP,
e Pociagi pospieszne TLK/IC,
e Pociagi regionalne
o Transport prywatny
= Samochodowy Dom-Praca/Szkota-Dom
=  Samochodowy Dom-Inne
=  Samochodowy — Biznes
e Towarowy:
o Samochody ciezarowe (dostawcze),
o Sam. ciez. bez przyczepy,
o Sam. ciez. z przyczepa,

Macierz obrazuje liczbe przemieszczen na poszczegdélnych odcinkach komunikacyjnych
w podziale na rodzaj ruchu ze srednio dobowym ruchem rocznym w transporcie pasazerskim
w uwzglednieniu pasazerdw na dobe oraz w transporcie towarowym w ujeciu pojazdow
na dobe.
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PODZIAt ZADAN PRZEWOZOWYCH

Odwzorowanie liczby podrézy odbywanych poszczegdlnymi srodkami transportu wykonano
na podstawie zatozen, wzorow i danych zgromadzonych i przygotowanych przez CUPT
w Zintegrowanym Modelu Ruchu, gdzie szczegétowo opisane zatozenia znalazty sie w raporcie
technicznym. Ponizszy model podziatu zadan przewozowych.

Rysunek 2 Model podziatu zadan przewozowych
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transport transport
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Zrédto: Opracowanie wiasne

ROZKLAD RUCHU NA SIEC TRANSPORTOWA

Rozktad ruchu na sie¢ transportowg jest ostatnim etapem czterostopniowego modelu. W tym
celu wykorzystane zostaty macierze ruchu pomiedzy poszczegdlnymi rejonami
komunikacyjnymi. Zostaty one przygotowane w rozbiciu na poszczegdlne srodki transportu tj.
transport indywidualny i transport zbiorowy. Efektem rozktadu na sie¢ jest uzyskanie wartosci
natezen ruchu w sieci drogowo-ulicznej oraz wielkosci potokéw podréznych na liniach
transportu zbiorowego. Powyzszy ruch zostat zamodelowany i przedstawiony na ponizszych
mapach wygenerowanych dla konkretnych modeli podrézy w podziale na rodzaj srodka
transportu i motyw podrézy (w przypadku transportu samochodowego).

119 | Strona

Projekt dokumentu




PROGRAM STRATEGICZNEGO ROZWOJU TRANSPORTU WOJEWODZTWA LUBELSKIEGO
DO ROKU 2030 (Z PERSPEKTYWA DO 2040 ROKU)

Mapa 7 Model podrézy samochodem osobowym w relacji dom-praca/szkota-dom
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Zrédto: Opracowanie wtasne/QGIS
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Mapa 8 Model podrézy samochodem osobowym w relacji dom-inne-dom
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Zrédto: Opracowanie wtasne/QGIS
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Mapa 9Model podrézy samochodem osobowym w celach biznesowych

Wojewddztwo Lubelskie
Transport pasazerski

Transport prywatny osobowy

Podrdze samochodem osobowym -biznesowe
—— 1-1000
== 1000 - 2000
2000 - 3000

I3000 - 4000
4000 - 4465

Granice powiatow
[ | Granica woj. Lubelskiego

g o
yIRAr,, SR

yE &8

b S
%ﬁ» *N"\ﬁ

St A AR TR

TN <«
WSS
S

.
Y

i"“‘%ﬁg
W“égﬁ{@r\'
(N Y

Zrédto: Opracowanie wtasne/QGIS
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Mapa 10 Model podrdzy autobusami regionalnymi
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Zrédto: Opracowanie wtasne/QGIS
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Mapa 11 Model podrozy autobusami dalekobieznymi
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Zrédto: Opracowanie wtasne/QGIS
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Mapa 12 Model podrézy kolejg regionalng
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Zrédto: Opracowanie wtasne/QGIS
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Mapa 13Model podrézy kolejq dalekobiezng TLK/IC
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Zrédto: Opracowanie wtasne/QGIS
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Mapa 14Model podrézy kolejqg premium EIC/EIP
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Zrédto: Opracowanie wtasne/QGIS
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Mapa 15 Wyciqg z modelu transportowego - natezenie ruchu na drogach wojewddzkich — suma ruchu
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Zrédto: Opracowanie wiasne/QGIS
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Do powyzszego modelu zostaty wprowadzone projekty, ktére zostaty wskazane do realizacji
zgodnie z powyzszym dokumentem (zatacznikiem nr 1). W przypadku budowy drég nie
bedacych obwodnicami, obliczenie dobowego ruchu zostato okresSlone na podstawie
obecnego ksztattu macierzy podrézy. W przypadku budowy nowych drég, takich jak
obwodnice, do podsumowania ich ruchu zostaty wskazane obecne drogi nizszego szczebla niz
drogi wojewddzkie, przebiegajgce w bliskiej odlegtosci planowanych drég. Na ich podstawie
zostaty wybrane macierze podrézy i wskazane dobowe podréze usrednione ze wszystkich
odcinkéow z ktérych sktada sie dany projekt. Natezenie jest sumg potokéw w obydwu
kierunkach.

Tabela 45 Srednie natezenie pojazdéw na poszczegdlnych projektach

Srednie natezenie
pojazdow na catym
odcinku projektu

Numer projektu

[P/dobe]
Projekt nr 1 4346
Projekt nr 2 630
Projekt nr 3 108
Projekt nr 4 444
Projekt nr 5 971
Projekt nr 6 716
Projekt nr 7 585
Projekt nr 8 723
Projekt nr 9 262
Projekt nr 10 3357
Projekt nr 11 2620
Projekt nr 12 1399
Projekt nr 13 1802
Projekt nr 14 2244
Projekt nr 15 2885
Projekt nr 16 2411
Projekt nr 17 2310
Projekt nr 18 1894
Projekt nr 19 2461
Projekt nr 20 2400
Projekt nr 21 1921
Projekt nr 22 1340
Projekt nr 23 2378
Projekt nr 24 8096
Projekt nr 25 2804

Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie modelu ruchu/QGIS
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8.4. Model Prognozowany

Model prognozowany jest odzwierciedleniem zmian w strukturze systemu transportowego
wojewddztwa lubelskiego w odniesieniu do wprowadzonych do modelu danych programowo-
przestrzennych: liczby ludnosci, liczby uczniow i studentéw, liczby bezrobotnych.
Przedstawiony ponizej wycigg graficzny z modelu przedstawia modelowy wynik
prognozowanego natezenia ruchu drogowego, uwzgledniajgcy kombinacje wszystkich trzech
zmiennych objasniajgcych. Do utworzenia modelu niezbedne jest wykorzystanie
prognozowanych danych opartych na modelu stworzonym przez Centrum Unijnych Projektéw
Transportowych(CUPT). W momencie tworzenia powyzszego dokumentu CUPT jest w trakcie
ustalen na poziomie Krajowego Planu Transportowego powyzszego modelu. W momencie
przekazania modelu do wykorzystania w modelach wojewddzkich, dokument ten zostanie
uzupetniony o powyzszg kweste.

8.5. Podsumowanie
Modelowanie  systeméw  transportowych  pozwala uzyska¢ wiedze zwigzang
z przewidywaniem probleméw w funkcjonowaniu systemu transportowego. Z punktu
widzenia organizatora transportu mozliwe jest uzyskanie odpowiedzi na ile zmiany w systemie
skutkowa¢ beda w zmianach obcigzenia poszczegdlnych elementéw infrastruktury
transportowej.
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9. Kryteria wyboru projektéw przewidzianych do finansowania

z europejskiego funduszu rozwoju regionalnego
Wskazane ponizej kryteria sg odzwierciedleniem:

e celéw polityki spdjnosci 2021-2027 w odniesieniu do infrastruktury drogowe;j
e celéw ikierunkéw dziatan 2.1, 2.2, 4.5 sformutowane w Strategii Rozwoju Wojewddztwa
Lubelskiego do roku 2030.

Analiza kryterialna zaktada dwuetapowos¢ na etapie oceny danego projektu:

1. Kryteria merytoryczne dopuszczajgce — spetnienie tych kryteriow jest obligatoryjne
w kontekscie dalszej oceny punktowej. Niespetnienie wskazanych kryteriow skutkuje
negatywng oceng projektu i jego odrzuceniem przed fazg analizy merytorycznej
punktowej

2. Kryteria merytoryczne punktowe - przypisanie okres$lonej liczby punktéw dla
wskazanych kryteridow w ramach danego Poddziatania. Uzyskana tgczna liczba punktéw
determinuje, czy projekt zakwalifikuje sie na liste podstawowg, rezerwowg, czy podlegac
bedzie odrzuceniu.

W ponizszej tabeli przedstawione zostaty kryteria merytoryczne dopuszczajace, ktérych
spetnienie jest obligatoryjne przez kazidy analizowany projekt, niezaleznie od Dziatania
i Poddziatania, do ktérego go zakwalifikowano.
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Tabela 46 Kryteria merytoryczne dopuszczajgce — ujednolicone dla dwdch kategorii Dziatan | wyodrebnionych w ich ramach
Poddziatan

o

Niespetnienie kryterium skutkuje negatywna
oceng projektu i jego odrzuceniem przed faza
analizy merytorycznej punktowej

Zgodnos¢ ze  Strategia Rozwoju  Wojewddztwa
Lubelskiego do roku 2030

Niespetnienie kryterium skutkuje negatywna
oceng projektu i jego odrzuceniem przed faza
analizy merytorycznej punktowej

Zgodnos¢ ze Strategig Zréwnowazonego Rozwoju
Transportu do 2030 roku

Rozwigzania zapewniajgce poprawe bezpieczenstwa Niespetnienie kryterium skutkuje negatywna
3 ruchu drogowego badz kolejowego (np. rozwdj oceng projektu i jego odrzuceniem przed faza
systemow sterowania ruchem) analizy merytorycznej punktowej

Trwatos¢ projektu (czy wiarygodnos¢ finansowa Niespetnienie kryterium skutkuje negatywng
4 podmiotu realizujgcego gwarantuje oceng projektu i jego odrzuceniem przed fazg
realizacje projektu) analizy merytorycznej punktowej

Niespetnienie kryterium skutkuje negatywna
oceng projektu i jego odrzuceniem przed faza
analizy merytorycznej punktowej

Zwiekszenie dostepnosci obiektu do potrzeb osdb
niepetnosprawnych

Niespetnienie kryterium skutkuje negatywna
6 Kwalifikowalnos¢ ze wzgledu na model transportowy oceng projektu i jego odrzuceniem przed fazg
analizy merytorycznej punktowej

Zrédto: Opracowanie wtasne
Kryteria merytoryczne punktowe przypisano wedtug wyodrebnionych Dziatan:

J 9.1. projekty drogowe
) 9.2. projektowy kolejowe

Kryteria merytoryczne punktowe w zakresie realizacji projektow drogowych podzielono dla
nastepujgcej Podkategorii:

e 9.1.1. Poprawa efektywnosci uktadu powigzan drogowych

Kryteria merytoryczne punktowe w zakresie realizacji projektow kolejowych ze wzgledu naich
réznorodny charakter podzielono wedtug nastepujgcych Podkategorii:

e 9.2.1.Siec¢ kolejowa
e 9.2.2. Tabor kolejowy
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9.1. Kryteria merytoryczne wyboru projektéw drogowych

9.1.1. Podkategoria ,Poprawa efektywnosci uktadu powigzan drogowych”

Tabela 47 Wykaz kryteriow merytorycznych punktowych w ramach podkategorii 9.1.1.

Maksymalna liczba
punktow do uzyskania

Nazwa kryterium

1 Kryterium funkcji drogi 0-1
2  Dtugosc¢ drogi (modernizowanej lub budowanej) 0-1
Projekt zaktada wykonanie/wybudowanie/instalacje systeméw zarzadzania

3 ruchem, urzadzen bezpieczenstwa ruchu drogowego, urzadzen ochrony 0-1
Srodowiska

4  Kryterium kontynuacji ciggu 0-1
5 Kryterium gotowosci do realizacji projektu 0-1
6 Kryterium domykajace 0-1

Tabela 48 Kryterium merytoryczne punktowe nr 1 dla podkategoriinr 9.1.1.

Potaczenie miasta wojewddzkiego, regionalnego lub subregionalnego z

0,25
droga znajdujaca sie w sieci TEN-T (bazowej lub kompleksowej)

Usprawnienie potaczenia miedzy co najmniej dwoma miastami

. . . . . S 0,25
regionalnymi (ew. Pomiedzy miastem regionalnym a wojewddzkim)

Kryterium funkcji drogi

Usprawnienie potaczenia miedzy co najmniej dwoma miastami
subregionalnymi (ew. Pomiedzy miastem subregionalnym (ew. Pomiedzy 0,25
miastem subregionalnym a regionalnym)

Usprawnienie potaczenia z osrodkami zycia spoteczno-gospodarczego (w
tym osrodkami aktywnosci gospodarczej, rozwijajgcymi sie obszarami 0,25
inwestycyjnymi, centrami logistycznymi, lotniskami)
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Tabela 49 Kryterium merytoryczne punktowe nr 2 dla podkategorii nr 9.1.1.

Podkryteria

powyzej 4km 1

od 2,01 do 4 km 0,75
Dtugos¢ drogi (modernizowanej lub budowanej)
od 1,51 do 2 km 0,5

od 1,01do 1,5km 0,25

do 1 km 0

Tabela 50 Kryterium merytoryczne punktowe nr 3 dla podkategoriinr 9.1.1.

Projekt zaktada wykonanie/wybudowanie/instalacje systemoéw TAK-1
zarzadzania ruchem, urzadzen bezpieczenstwa ruchu drogowego,
urzadzen ochrony srodowiska

NIE-0

Tabela 51 Kryterium merytoryczne punktowe nr 4 dla podkategorii nr 9.1.1.

Podkryteria

Przedtuzenie ciggu drég wojewddzkich juz zrealizowanego lub znajdujgcego sie w the

trakcie realizacji
Kryterium

kontynuacji

ciggu
Kontynuacja ciagu poprzez budowe dojazdéw do drog krajowych (zrealizowanych, o5

znajdujacych sie w trakcie realizacji lub planowanych do realizacji w okresie 2021-
2027 wg Dokumentu Implementacyjnego do SRT)

Tabela 52 Kryterium merytoryczne punktowe nr 5 dla podkategoriinr 9.1.1.

Podkryteria

Inwestycja domyka wczesniej realizowane projekty 1
Kryterium domykajgce

Inwestycja jest styczna z wczesniej realizowane projekty 0,5

Inwestycja nie powigzana z wczesniej realizowanym projektami 0
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Tabela 53 Kryterium merytoryczne punktowe nr 5 dla podkategoriinr 6.1.1.

Podkryteria

Decyzja o ustaleniu lokalizacji inwestycji uzyskana lub w trakcie

. . 0,25
pozyskiwania
D . rodowisk h K iach lizacii i tvii
Kryterium gotowosci ecyzja o $ro OWIS'OWVC u_wart_m owaniach realizacji inwestycji 0,25
) - uzyskana lub w trakcie pozyskiwania
projektu do realizacji
Studium wykonalnosci gotowe, w przygotowaniu lub w trakcie 0.25
aktualizacji ’
Projekt budowlany gotowy, w przygotowaniu lub w trakcie 0.25

aktualizacji

136 | Strona

Projekt dokumentu




0000
ucoCedll

PROGRAM STRATEGICZNEGO ROZWOJU TRANSPORTU WOJEWODZTWA LUBELSKIEGO bl
DO ROKU 2030 (Z PERSPEKTYWA DO 2040 ROKU)

9.2. Kryteria merytoryczne punktowe wyboru projektéw kolejowych
9.2.1. Podkategoria ,Sie¢ kolejowa”

Tabela 54 Wykaz kryteriow merytorycznych punktowych w ramach podkategorii 9.2.1.

Maksymalna liczba
Nazwa kryterium E

punktow do uzyskania

1 Rozwodj potaczen z siecig TEN-T 0-1

Projekt przewiduje usprawnienie potgczenia z osrodkami zycia spoteczno-
2 gospodarczego (w tym z osrodkami aktywnosci gospodarczej, rozwijajgcymi 0-1
sie obszarami inwestycyjnymi, centrami logistycznymi)

Inwestycja generuje wzrost w postaci: 1. wzrostu dopuszczalnej predkosci na
linii kolejowej 2. poprawy przepustowosci

Tabela 55 Kryterium merytoryczne punktowe nr 1 dla podkategoriinr 9.2.1.

Podkryteria

bezposrednie potaczenie z siecig (linig lub weztem) TEN-T 1

0-1

SlerAe sl a e E S O element ciggu taczacego sie z siecia (linig lub weztem) TEN-T 0,5

brak potgczenia 0

Tabela 56 Kryterium merytoryczne punktowe nr 2 dla podkategoriinr 9.2.1.

Podkryteria

usprawnienie potgczenia z
osrodkami aktywnosci 0,25
gospodarczej

Projekt przewiduje usprawnienie potgczenia z osrodkami zycia
spoteczno-gospodarczego (w tym z osrodkami aktywnosci

usprawnienie potgczenia z

rozwijajagcymi  sie obszarami 0,25
gospodarczej, rozwijajacymi sie obszarami inwestycyjnymi,

inwestycyjnymi
centrami logistycznymi)
usprawnienie potgczenia z 025
centrami logistycznymi ’
Skrécenie czasu przejazdu
- 0,25

pociggu regionalnego
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Tabela 57 Kryterium merytoryczne punktowe nr 3 dla podkategoriinr 9.2.1.

Podkryteria

wzrost dopuszczalnej predkosci na linii kolejowej 0,5

Inwestycja generuje wzrost

poprawa przepustowosci 0,5

9.2.2. Podkategoria: ,Tabor Kolejowy”

Tabela 58 Wykaz kryteriow merytorycznych punktowych w ramach podkategorii 9.2.2.

Maksymalna liczba
Nazwa kryterium punktéw do

uzyskania

Projekt przewiduje usprawnienie pofaczenia z osrodkami Zzycia spoteczno-
1 gospodarczego (w tym z osrodkami aktywnosci gospodarczej, rozwijajacymi 0-1
sie obszarami inwestycyjnymi, centrami logistycznymi)

2 Zastosowanie technologii zmniejszajgcych ucigzliwos¢ dla srodowiska 0-1
3  Wptyw projektu na poprawe integracji komunikacyjnej 0-1
4 Komplementarnosc z innymi projektami 0-1
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Tabela 59 Kryterium merytoryczne punktowe nr 1 dla podkategorii nr 9.2.2.

Podkryteria

usprawnienie potaczenia z
osrodkami aktywnosci 0,25
gospodarczej

Projekt przewiduje usprawnienie potaczenia z osrodkami zycia
spoteczno-gospodarczego (w tym z osrodkami aktywnosci

usprawnienie potaczenia z

: o o - : : rozwijajgcymi sie obszarami 0,25
gospodarczej, rozwijajagcymi sie obszarami inwestycyjnymi, . . .
S : inwestycyjnymi
centrami logistycznymi)
usprawnienie potgczenia z 025
centrami logistycznymi ’
Skréceni a7d
récenie czasu przejazdu 0,25

pociggu regionalnego

Tabela 60 Kryterium merytoryczne punktowe nr 2 dla podkategoriinr 9.2.2.

TAK - 1
Zastosowanie technologii zmniejszajacych ucigzliwos¢ dla srodowiska

NIE-0

Tabela 61 Kryterium merytoryczne punktowe nr 3 dla podkategorii nr 9.2.2.

TAK - 1
Wptyw projektu na poprawe integracji komunikacyjnej

NIE -0

Tabela 62 Kryterium merytoryczne punktowe nr 4 dla podkategorii nr 9.2.2.

TAK - 1
Komplementarnos¢ z innymi projektami

NIE -0
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9.3. Uzasadnienie wyboru projektéw (drogowych) do oceny

Wybdr projektéw drogowych poddanych ocenie wynika bezposrednio z liczby
zidentyfikowanych interwencji dla danego projektu przedstawionych w rozdziale nr 7.

Krotnos¢ interwencji dla danego projektu przedstawiono w ponizszej tabeli.

Tabela 63 Krotnos¢ interwencji dla danego projektu

Krotnosc
Lista projektéw drogowych do oceny interwencji dla

danego projektu

Budowa obwodnicy m. Tarnogréd lezacej w ciggu drogi wojewddzkiej Nr 835 Lublin — Wysokie

1
— Bitgoraj — Sieniawa — Przeworsk — Kaniczuga — Dynow — Grabownica Starzenska 5
) Budowa obwodnicy m. Hrubieszéw w ciggu drogi wojewddzkiej Nr 844 Chetm — Hrubieszow — 7
Witkdw Dothobyczoéw — granica Paristwa
3 Budowa obwodnicy m. Opole Lubelskie Etap | 5
4  Budowa obwodnicy Nateczowa w ciggu drogi wojewddzkiej Nr 830. Etap Il 6
5 Budowa wschodniej obwodnicy miasta Biata Podlaska - Etap | odcinek droga wojew. Nr 812 - 7
DK Nr 2
6 Budowa wschodniej obwodnicy miasta Biata Podlaska- Etap Il odcinek DK Nr 2 - wezet na 7
autostradzie A2
Budowa wschodniej obwodnicy miasta Biata Podlaska - Etap Ill odcinek wezet na autostradzie
7 . 7
A2 - droga wojew. Nr 811
8 Budowa obwodnicy Bitgoraju w ciggu drogi wojewddzkiej Nr 835 5
9 Budowa obwodnicy m. Miedzyrzec Podlaski lezgcej w ciggu drogi wojewddzkiej Nr 813 5

Miedzyrzec Podlaski — Parczew — Ostrow Lubelski - teczna

Rozbudowa drogi wojewddzkiej Nr 833 Chodel - Krasnik od km 0+000 do km 26+679 o dtugosci
26,679 km - Etap |l Rozbudowa drogi wojewddzkiej nr 833 Chodel — Krasnik na odcinku od km
10 1+326 (po rozbudowie km 1+000) do km 17+820 (po rozbudowie km 17+207,70) oraz budowa 7
$ciezki rowerowej od km 17+820 (po rozbudowie km 17+207,70) do skrzyzowania z ul. Fabryczng
w m. Krasnik

11 Rozbudowa drogi wojewddzkiej nr 830 Lublin-Nateczéw-Bochotnica na odcinku od granicy m. 6
Lublin (km 3+956) do wezta drogowego ,Lublin Szerokie" (km ok. 6+700) o dt. ok. 2,744 km
Rozbudowa drogi wojewodzkiej Nr 812 Biata Podlaska - Wisznice - Wiodawa - Chetm - Rejowiec
12 ° Krasnystaw na odcinku Zukéw - Koroléwka 7
13 Rozbudowa drogi wojewddzkiej Nr 829 tucka - teczna - Biskupice na odcinku Kijany — teczna 5
14 Rozbudowa drogi wojewddzkiej Nr 820 Sosnowica Dwor - £eczna 3
15 Rozbudowa drogi wojewodzkiej Nr 842 Rudnik Szlachecki - Wysokie - Krasnystaw odcinek Rudnik 7
-Wysokie
16 Rozbudowa drogi wojewddzkiej Nr 842 Rudnik Szlachecki - Wysokie - Krasnystaw odcinek 7

Wysokie -Krasnystaw
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Rozbudowa drogi wojewodzkiej nr 844 Chetm-Hrubieszéw-Witkdw-Dothobyczow-gr. panstwa na
17 . : . 6
odcinku od granicy m. Chetm do m. Biatopole
Rozbudowa drogi wojewddzkiej nr 844 Chetm-Hrubieszéw-Witkéw-Dothobyczéw-gr. panstwa na
18 ) ; L 6
odcinku od m. Biatopole do m. Hrubieszéw
19 Rozbudowa drogi wojewddzkiej Nr 858 Zarzecze - Bitgoraj - Zwierzyniec - Szczebrzeszyn na 5
odcinku Bitgoraj - Zwierzyniec
20 Rozbudowa drogi wojewddzkiej Nr 858 Zarzecze - Bitgoraj - Zwierzyniec - Szczebrzeszyn na 5
odcinku Szczebrzeszyn-Zwierzyniec
Rozbudowa drogi wojewddzkiej Nr 837 Piaski — Zotkiewka Wies — Nielisz — Sitaniec na odcinku
Zotkiewka - Nielisz
21 4
Rozbudowa drogi wojewddzkiej Nr 850 Tomaszoéw Lubelski - Jozeféwka - Alojzow
22 5
23 Rozbudowa drogi wojewddzkiej Nr 849 Zamos¢ - Jacnia - Jozeféw na odcinku Jacnia - Jézeféow 5
24 Przebudowa i rozbudowa DW Nr 822 w granicach administracyjnych miasta Lublin 6
25 Przebudowa i rozbudowa ulicy Nateczowskiej w ciggu DW Nr 830 6
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9.4. Lista projektéw przewidywanych do oceny

Analiza kryteriéw wyboru projektéw przedstawiona w rozdziale nr 9 pozwolita dokonac¢ oceny
projektéw w toku analizy merytorycznej punktowej. W zalezno$ci od uzyskanej w toku analizy
merytorycznej punktowej tacznej liczby punktéw, projekty w ramach wyodrebnionych
Poddziatan zakwalifikowane zostaty do listy podstawowej do realizacji, listy rezerwowej badz
podlegaty odrzuceniu.

Dobér projektéw do oceny, ktére poddane zostaty analizie warunkowany byt wskazanymi
kierunkami interwencji okreslonymi dla poszczegdlnych OSI subregionalnych w rozdziale
6.2.2. ,Obszary Strategicznej interwencji o znaczeniu regionalnym” w ,Strategii Rozwoju
Wojewddztwa Lubelskiego do 2030 roku”?8, gdzie okreslone zostaty przedsiewziecia flagowe,
szczegdlnie istotne dla wykorzystania potencjatéw rozwojowych poszczegdlnych
subregionéw, w tym przede wszystkim przedsiewziecia wptywajgce na poprawe dostepnosci
komunikacyjnej subregionédw funkcjonalnych. Wykorzystano réwniez autorsky listg
projektéw, postulowanych przez inne dokumenty strategiczne wojewddztwa lubelskiego,
badz takich, ktore zachowujg zgodnos$¢ z celami i kierunkami dziatan (oraz kierunkami
interwencji) opisanymi w rozdziale nr 7.

W ponizszej tabeli przedstawione sg wskazniki, warunkujgce obecnos¢ w ramach danej decyzji
dot. realizacji projektu.

Tabela 64 Wskaznik kwalifikowalnosci projektu do realizacji w ramach EFRR

Decyzja dot. realizacji
projektu

Wymagany wskaznik

lista podstawowa projektéw 50 proc. tagcznej liczby mozliwych punktéw do uzyskania w ramach analizy
do realizacji merytorycznej punktowej

0d 35 proc. do 49,99 proc. tacznej liczby mozliwych punktéw do uzyskania

2 lista rezerwowa . . .
w ramach analizy merytorycznej punktowej

Ponizej 35 proc. tacznej liczby mozliwych punktéw do uzyskania w ramach

3 projekt podlega odrzuceniu . . .
analizy merytorycznej punktowe;j

28 Strategia Wojewddztwa Lubelskiego do 2030 roku, strona 141
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Tabela 65 Wskazniki kwalifikowalnosci dla Poddziatania “Poprawa efektywnosci uktadu powigzan drogowych”

Kryterium Kryterium Kryterium taczna Wskaznik

Dt S¢ Syst Kryteri
Tytut projektu funkcji ugo'sc vs emy' kontynuacji gotowosci Y e"f‘m liczba kwalifikowalnosci
drogi zarzadzania domykajace

drogi ciggu do realizacji punktow do realizacji

Budowa obwodnicy m. Tarnogrod lezacej w ciggu drogi
1 wojewddzkiej Nr 835 Lublin — Wysokie — Bitgoraj — Sieniawa — 1 0,75 1 1 0,75 1 5,5 91,7
Przeworsk — Kariczuga — Dyndw — Grabownica Starzerska

Budowa obwodnicy m. Hrubieszow w ciggu drogi
2. wojewoddzkiej Nr 844 Chetm — Hrubieszow — Witkow 0,75 0,5 1 1 0,75 1 5 83,3
Dothobyczéw — granica Panstwa

3. Budowa obwodnicy m. Opole Lubelskie Etap | 0,25 0,25 1 0,5 0,75 0,5 3,25 54,2
4 :;g'ol\;::::::wodnicy Nateczowa w ciggu drogi wojewddzkiej Nr 0,25 - q 05 0 X 375 625
5! adcnekdroga wolew. N 12 DD o1 1 05 0 1 425 708
G ek DN 2wt a7 051 05 0 05 3 542
7. W odsink wese na autoaradue Aa- drom woew. yazt | 925 O 1 05 0 05 3 50
3. Budowa obwodnicy Bitgoraju w ciggu drogi wojewddzkiej Nr 1 q . 1 . . . 675

835
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10.

11

12

13.

14.

15.

16

17.

Budowa obwodnicy m. Miedzyrzec Podlaski lezacej w ciggu
drogi wojewddzkiej Nr 813 Miedzyrzec Podlaski — Parczew —
Ostrow Lubelski - teczna

Rozbudowa drogi wojewddzkiej Nr 833 Chodel - Krasnik od km
0+000 do km 26+679 o dtugosci 26,679 km - Etap Il
Rozbudowa drogi wojewddzkiej nr 833 Chodel — Krasnik na
odcinku od km 1+326 (po rozbudowie km 1+000) do km
17+820 (po rozbudowie km 17+207,70) oraz budowa Sciezki
rowerowej od km 17+820 (po rozbudowie km 17+207,70) do
skrzyzowania z ul. Fabryczng w m. Krasnik

Rozbudowa drogi wojewddzkiej nr 830 Lublin-Nateczow-
Bochotnica na odcinku od granicy m. Lublin (km 3+956) do
wezta drogowego ,Lublin Szerokie" (km ok. 6+700) o dt. ok.
2,744 km

Rozbudowa drogi wojewddzkiej Nr 812 Biata Podlaska -
Wisznice - Wtodawa - Chetm - Rejowiec - Krasnystaw na
odcinku Zukéw - Koroldwka

Rozbudowa drogi wojewddzkiej Nr 829 tucka - teczna -
Biskupice na odcinku Kijany — teczna

Rozbudowa drogi wojewddzkiej Nr 820 Sosnowica Dwor -
teczna

Rozbudowa drogi wojewddzkiej Nr 842 Rudnik Szlachecki -
Wysokie - Krasnystaw odcinek Rudnik -Wysokie

Rozbudowa drogi wojewddzkiej Nr 842 Rudnik Szlachecki
Woysokie - Krasnystaw odcinek Wysokie -Krasnystaw

Rozbudowa drogi wojewddzkiej nr 844 Chetm-Hrubieszow-
Witkdw-Dothobyczéw-gr. panistwa na odcinku od granicy m.
Chetm do m. Biatopole
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18.

19.

20.

21.

22.

23.

24.

Rozbudowa drogi wojewddzkiej nr 844 Chetm-Hrubieszow-
Witkow-Dothobyczow-gr. panstwa na odcinku od m.
Biatopole do m. Hrubieszéw

Rozbudowa drogi wojewddzkiej Nr 858 Zarzecze - Bitgoraj -
Zwierzyniec - Szczebrzeszyn na odcinku Bitgoraj - Zwierzyniec

Rozbudowa drogi wojewddzkiej Nr 858 Zarzecze - Bitgoraj -
Zwierzyniec - Szczebrzeszyn na odcinku Szczebrzeszyn-
Zwierzyniec

Rozbudowa drogi wojewddzkiej Nr 837 Piaski — Z6tkiewka
Wie$ — Nielisz — Sitaniec na odcinku Zétkiewka - Nielisz

Rozbudowa drogi wojewddzkiej Nr 850 Tomaszéw Lubelski -
Jozeféwka - Alojzow

Rozbudowa drogi wojewddzkiej Nr 849 Zamos¢ - Jacnia -
Jézefédw na odcinku Jacnia - J6zeféow

Przebudowa i rozbudowa ulicy Nateczowskiej w ciagu
DW Nr 830
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0,5

0,5
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0,5

4,25

4,25
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66,7
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70,8
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9.5. Podsumowanie
Z powyzszej analizy kryterialnej wynika, ze sposréd wyselekcjonowanych projektow
pozytywnie przeszto analize merytoryczng punktowg 25 projektéw. Wszystkie 25 projektow
osiggneto przynajmniej 50 proc. tgcznej liczby mozliwych punktéw do uzyskania w ramach
analizy merytorycznej punktowej, kwalifikujgc sie na liste podstawowa.

Wykaz projektéw zakwalifikowanych na liste podstawowg znajduje sie w zatgczniku
nr | do przedmiotowego opracowania.
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10. Zdolnos¢ systemowa

10.1. Kompetencje jednostek zaangazowanych w realizacje projektéw

10.1.1. Centrum Realizacji Inwestycji Transportowych (CRIT) i Dyrektor Zarzgdzajgcy

Realizacje Planu transportowego powierza sie Dyrektorowi Zarzgdzajgcemu, ktérego funkcje
bedzie petnit Dyrektor wtasciwego Departamentu.

Odpowiedzialnos¢ Dyrektora Zarzadzajgcego zwigzana jest bezposrednio z realizacja
zobowigzan wynikajgcych ze Strategii Rozwoju Wojewddztwa Lubelskiego do 2030 roku.

Ponadto wskazuje sie, ze odpowiedzialnos¢ Dyrektora Zarzadzajgcego zwigzana jest réwniez
za realizacje tych Poddziatan oraz projektéw, ktérych czes¢ wykonawcza przydzielona zostata
innym podmiotom.

Dyrektor Zarzadzajacy realizuje powierzone mu zadania, przy wspétudziale powotanego
Centrum Realizacji Inwestycji Transportowych (CRIT). W jego sktad wchodza:

vk wneE

7.
8.
9.

Dyrektor Zarzadzajacy, ktdry petni jednoczesnie funkcje Przewodniczgcego CRIT,

3 przedstawicieli Departamentu Infrastruktury i Majatku Wojewddztwa (IM)
Przedstawiciel Departamentu Finansow (DF),

Przedstawiciel Departamentu Strategii i Rozwoju (SR),

Przedstawiciel Departamentu Wdrazania Europejskiego Funduszu Rozwoju
Regionalnego (DWEFRR),

Przedstawiciel Departamentu Zarzadzania Regionalnym Programem Operacyjnym przy
udziale:

Przedstawiciel Zarzgdu Drég Wojewddzkich w Lublinie (ZDW),

Przedstawiciel PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.

Przedstawiciel powiatow

Posiedzenia Centrum Realizacji Inwestycji Transportowych zwolywane sg na wniosek
Przewodniczacego CRIT, nie rzadziej niz raz na pét roku.

Podstawowymi zadaniami cztonkéw Centrum Realizacji Inwestycji Transportowych bedzie:

Opracowywanie rocznych planéw realizacji Planu transportowego, ktore przedstawione
zostang Zarzagdowi Wojewddztwa do zatwierdzenia
Realizacja celdw i kierunkéw Dziatarn okreslonych w Planie transportowym poprzez
ponizsze zadania uszczegdtawiajace:
o Zarzadzanie procesem realizacji Planu transportowego oraz nadzér nad jego
realizacjg
o Zarzadzanie procesem przygotowania i wdrazania inwestycji przewidzianych
do finansowania z EFRR oraz nadzdér nad jego realizacja
o Wskazywanie propozycji w zakresie zapewnienia Zrédet finansowania dla
projektéw przewidzianych do realizacji w odniesieniu do Planu transportowego
o Wskazywanie propozycji na etapie projektowania budzetu wojewddztwa
i wieloletniej prognozy finansowej
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o Koordynacja prac jednostek wspodtpracujgcych w zakresie realizacji celéw Planu
transportowego
e QOpracowywanie rocznych raportéw z realizacji Planu transportowego,
e QOpracowywanie projektdw zmian Planu transportowego wraz z uzasadnieniem dla
wprowadzonych korekt.
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10.2. Zdolnos¢ instytucjonalna podmiotdw realizujgcych

10.2.1. Procedura udziatu podmiotdw realizujgcych

Ponizsza tabela wskazuje jednostki odpowiedzialne za monitoring Planu transportowego
w odniesieniu do Celéw Strategicznych i Operacyjnych wskazanych w przedmiotowym

dokumencie.

Tabela 66 Jednostki odpowiedzialne za monitoring zatozen Planu transportowego w odniesieniu do Dziatan przypisanych do

Celdéw Strategicznych | Operacyjnych

Cel operacyjny

Dziatania

Podmiot

blu

Jednostka

Lp Cel strategiczny

PRZESTRZEN
Wzmacnianie

2 powiazan i
uktadow
funkcjonalnych

e Poprawa
regionalnych i
miedzyregionalnych
powigzan
komunikacyjnych z
uwzglednieniem

realizujacy

Zarzad Drog

nadzorujaca

Centrum Realizacji

szkieletowego uktadu | Wojewddzkic | Inwestycji
drog ekspresowych h Lublin Transportowych
(S19, S17.1S12) oraz
planowanej
autostrady A2, w tym
budowa obwodnic
miast;
e Rozwdj lokalnych
uktadéw drogowych z
51 uwzglednieniem
B ER ruchu rower?wego na|oow Lublin,

. , zasadach ogdlnych, . S
rozwoj systemow Japewniaiacvch Powiaty i Centrum Realizacji
infrastruktury P - y . Gminy Inwestycji
technicznei dostep do miejsc Woiewéd

) " ojewddztwa | Transportowych
koncentracji .
Lubelskiego
podstawowych ustug,
a takze infrastruktury
sprzyjajacej
elektromobilnosci;
e Organizacja Urzad
. ganizaqj Marszatkowsk | Centrum Realizacji
zintegrowanego . "
systemu transportu ! Inwestyci
y. Wojewddztwa | Transportowych
zbiorowego; .
Lubelskiego
e Poprawa standardu
LB pybllcznym UMWL, Centrum Realizacji
transporcie . "

. Powiaty i Inwestycji
cABIEI i) (G942 Gminy Transportowych
zakup lub
modernizacje taboru;

miejskich . P ¥ Marszatkowsk | Centrum Realizacji
. Lublina, w tym . "
obszarow ospodarczvch i Inwestycji
funkcjonalnych idurl)(ac i Zh ! Wojewddztwa | Transportowych
(LOM, osrodkow yinyen, Lubelskiego
naukowych,
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blu

rozbudowa przejs¢
granicznych oraz
dostosowanie ich do
obstugi ruchu
turystycznego) oraz
poprawiajgcej
dostepnosc¢ do

subregionalnych i | turystycznych, Miasto Lublin
lokalnych) kulturalnych, i gminy LOM
konferencyjno —
wystawienniczych o
charakterze
regionalnym,
krajowym i
miedzynarodowym;
e Wzmacnianie
funkcjl. Centrum Realizacji
subregionalnych .
. . Urzad Inwestycji
Biatej Podlaskiej, Marszatkowsk | Transportowych
Chetma, Putaw i :
Zamoscwf;. — Wojewddztwa
e Rozwdj funkgji Lubelskiego
(p:)s?jtg:ilokalnych Povyiaty i Centrum Realizacji
Gminy Inwestycji
ponadpodstawowych
. . Transportowych
) i specjalistycznych
miast powiatowych;
e Organizacja
terenéw
inwestycyjnych, w
tym stuzgcych UMWL, Centrum Realizacji
rozwijaniu logistyki Powiaty i Inwestycji
(miedzy innymi w Gminy Transportowych
oparciu o potencjat
Portu Lotniczego
Lublin);
e Przeciwdziatanie tju'\sl\:\:’"' bW Centrum Realizacji
53 wykluczeniu ' P Inwestycji )
Wielofunkeyjny transportowemu; @il Transportowyc
rquvo! obszarow | ¢ Popravslla. UMWL, Centrum Realizacji
wiejskich dostepnosci do . "
Swiadczonych ustug POVYIaty ! Inwestycji
Gminy Transportowych
spotecznych;
e Wspieranie dziatan
i wspotpraca z
wtasciwymi
podmiotami na rzecz
realizacji inwestycji
sprzyjajacych
pogtebianiu
SPOLECZENSTW | 4.4 Wzmocnienie |kontaktéw Urzad
(o) wspotpracy miedzyregionalnych, | Marszatkowsk | Centrum Realizacji
4 | Wzmacnianie transgraniczneji | w tym w zakresie i Inwestycji
kapitatu miedzyregionalne | infrastruktury Wojewddztwa | Transportowych
spotecznego j granicznej (budowa i | Lubelskiego
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przejs¢ granicznych
(drogi, linie kolejowe,
parkingi buforowe,
lotnisko,
infrastruktura
turystyczna);

e Wspieranie dziatan
i wykorzystanie

nowych powigzan i Urzad
mozliwosci Marszatkowsk | Centrum Realizacji
rozwojowych i Inwestycji
wynikajacych z Wojewddztwa | Transportowych
budowy trasy S19 Lubelskiego
Pétnoc — Potudnie
,»Via Carpatia”;
e Wdrazanie
rozwigzan
zwiekszajacych
bezpieczeristwo
ruchu ZDW Lublin, Centrum Realizacji
komunikacyjnego, Powiaty i Inwestycji
45 miedzy innymi Gminy Transportowych
Bezpieczerstwo Heplics .
. automatyzacje
publiczne i .
proceséw sterowania
i zarzadzania ruchem;
e Poprawa lLJulﬁl\i/::L' ZbwW Centrum Realizacji
bezpieczenstwa L Inwestycji
ruchu drogowego; POV\.uaty ! Transportowych
! Gminy
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10.3. System monitorowania i oceny realizacji

Proces monitorowania i oceny Planu transportowego obejmie zastosowanie serii kluczowych
narzedzi, ktére postuzg do przygotowania rocznych raportdw =z realizacji Planu
transportowego i raportéw ewaluacyjnych przedmiotowego dokumentu.

Wsréd kluczowych narzedzi monitorowania stopnia realizacji Planu transportowego wskazuje
sie:

e zestawienie danych i wskaznikdw zaproponowanych dla kierunkéw interwencji
w ramach Dziatan przypisanych do Celéw Strategicznych i Operacyjnych Planu
transportowego. Czestotliwos¢ pomiaru dla danego wskaznika zostata okreslona
w Planie transportowym. Ponadto kazdy wskaznik zawiera¢ bedzie jego szczegétowy
opis, wartos¢ (wraz z jednostkg pomiaru) oraz miarodajne zrédto danych.

e Analizy danych

Za stworzenie bazy danych wskaznikdw i jej aktualizowanie odpowiada Dyrektor Zarzgdzajgcy.

Podstawowym s$rodkiem monitorowania i ewaluacji Planu transportowego beda roczne
raporty z realizacji Planu transportowego. Obligatoryjnie swoim zakresem obejma:

1. Analize czynnikow ksztattujgcych potrzeby transportowe — w zakresie wynikajgcym
z Planu transportowego

2. Wskazniki stopnia realizacji Planu transportowego w odniesieniu do Dziatan
przypisanych do Celdw Strategicznych i Operacyjnych przedstawionych w Planie
transportowym

3. Whnioski wynikajace z istotnych problemoéw zidentyfikowanych na etapie realizacji Planu
transportowego

4. Postulaty w zakresie planowanych dziatan

5. Projekty dotyczgce koniecznosci aktualizacji dokumentu pn. Program Strategicznego
Rozwoju Transportu Wojewddztwa Lubelskiego do roku 2030 (z perspektywa do 2040
roku)

Dyrektor Zarzadzajgcy w imieniu Centrum Realizacji Inwestycji Transportowych
odpowiedzialny bedzie za sktadanie rocznych raportdw z realizacji Planu transportowego.
Raport za rok poprzedni bedzie przekazywany Zarzgdowi Wojewddztwa do akceptacji, nie
pozniej niz do konca Il kwartatu biezgcego roku. W przypadku kolejnych raportéw, te powinny
zawieraé rowniez odniesienia do danych z poprzednich raportéw, celem oceny postepow
Planu transportowego od poczatku jego wdrazania.
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11. Zatacznik | — Lista projektéw — Harmonogram realizacji — Mapy projektow

Budowa obwodnicy
m. Tarnogréd lezgcej

w ciggu drogi
wojewoddzkiej Nr 835 Rzadowy
Lublin — Wysokie — Fund
p DI TAYSOKE T gy undusz 2022 2024 2025 2024 ; 2025 2026
Bitgoraj — Sieniawa — Rozwoju
Przeworsk — Drog
Kaniczuga — Dynow —
Grabownica
Starzenska
Budowa obwodnicy Rzadowy
m. Hrubieszéw w Fundusz
2 ciagu drogi 75 Rozwoju 2022 2024 2025 2024 - 2025 2026
wojewddzkiej Nr 844 Drég

Chetm — Hrubieszow
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- Witkow
Dothobyczéw —
granica Panstwa

Budowa obwodnicy
3  m. Opole Lubelskie
Etap |

Budowa obwodnicy
Nateczowa w ciggu

drogi wojewddzkiej
Nr 830. Etap Il

Budowa wschodniej
obwodnicy miasta
Biata Podlaska - Etap |
odcinek droga
wojew. Nr 812 - DK
Nr 2

Budowa wschodniej
obwodnicy miasta
Biata Podlaska- Etap Il
odcinek DK Nr 2 -
wezet na autostradzie
A2
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10

Budowa wschodniej
obwodnicy miasta
Biata Podlaska - Etap
[Il odcinek wezet na
autostradzie A2 -
droga wojew. Nr 811

90

Budowa obwodnicy
Bitgoraju w ciggu
drogi wojewddzkiej
Nr 835

250

Budowa obwodnicy
m. Miedzyrzec
Podlaski lezgcej w
ciggu drogi
wojewoddzkiej Nr 813
Miedzyrzec Podlaski
— Parczew — Ostrow
Lubelski - teczna

Rozbudowa drogi
wojewoddzkiej Nr 833
Chodel - Krasnik od

km 0+000 do km 180
26+679 o dtugosci

26,679 km - Etap I
Rozbudowa drogi
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wojewddzkiej nr 833
Chodel — Krasnik na
odcinku od km 1+326
(po rozbudowie km
1+000) do km 17+820
(po rozbudowie km
17+207,70) oraz
budowa sciezki
rowerowej od km
17+820 do
skrzyzowania z ul.
Fabryczng w m.
Krasnik

Rozbudowa drogi
wojewddzkiej nr 830
Lublin-Nateczéw-

. Fundusze
Bochotnica na L
odcinku od granic AR
11 i 8 ¥ 30 dla 2022 2023 2023 2023 2023 2023 2024
m. Lublin (km 3+956) i
Lubelskiego
do wezta drogowego
) . 2021-2027
,Lublin Szerokie" (km
ok. 6+700) o dt. ok.
2,744 km
Rozbudowa drogi
Z. s . Fundusze
12 WojewoddzkiejNr812 1qq Cpia 2022 2023 2024 2023 2023 2023 2025
. Europejskie
Biata Podlaska - dia

Wisznice - Wtodawa -
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Chetm - Rejowiec - Lubelskiego
Krasnystaw na 2021-2027
odcinku Zukéw -
Koroléwka
Rozbudowa drogi Fundusze
wojewddzkiej Nr 829 Europejskie
13  tucka - teczna - 57,45 dla Polski 2018 2021 2024 2024 2024 2025 2027
Biskupice na odcinku Wschodniej
Kijany —teczna 2021-2027
Rozbudowa drogi Fundus.ze.
wojewddzkiej Nr 820 Europejskie
14 ) , 300 dla 2019 2022 2024 2024 2024 2024 2027
Sosnowica Dwor - ,
teczna Lubelskiego
2021-2027
Rozbudowa drogi Fundusze

wojewddzkiej Nr 842

Rudnik Szlachecki Europejskie
15 . 320 dla Polski 2022 2024 2025. 2024 2024 2025 2026
Wysokie - Krasnystaw

Wschodniej
odcinek Rudnik -
2021-2027
Wysokie
Fundusze
Rozbudowa drogi Europejskie
16 WojewddzkiejNr842 3691 g3 Polski 2022 2024 2025 2025 2024 2025 2027
Rudnik Szlachecki - Wschodniej
Wysokie - Krasnystaw 2021-2027
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odcinek Wysokie -
Krasnystaw

Rozbudowa drogi
wojewoddzkiej nr 844
Chetm-Hrubieszéw-

g7 Witkow- 211,06
Dothobyczéw-gr.
panstwa na odcinku
od granicy m. Chetm

do m. Biatopole

Rozbudowa drogi
wojewddzkiej nr 844
Chetm-Hrubieszow-

18 Witkow- , 221.8
Dothobyczéw-gr.
panstwa na odcinku
od m. Biatopole do

m. Hrubieszow

Rozbudowa drogi
wojewddzkiej Nr 858
Zarzecze - Bitgoraj -

19 Zwierzyniec - 200
Szczebrzeszyn na
odcinku Bitgoraj -
Zwierzyniec
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20

21

22

23

24

Rozbudowa drogi
wojewddzkiej Nr 858
Zarzecze - Bitgoraj -
Zwierzyniec -
Szczebrzeszyn na
odcinku
Szczebrzeszyn-
Zwierzyniec

Rozbudowa drogi
wojewddzkiej Nr 837
Piaski — Zotkiewka
Wies — Nielisz —
Sitaniec na odcinku
Z6tkiewka - Nielisz

Rozbudowa drogi

wojewddzkiej Nr 850
Tomaszoéw Lubelski -
Jozeféwka - Alojzow

Rozbudowa drogi
wojewddzkiej Nr 849
Zamosc - Jacnia -
J6zefédw na odcinku
Jacnia - Jézeféw

Przebudowa i
rozbudowa ulicy
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Nateczowskiej w dla
Lublinie w ciggu DW Lubelskiego
830 2021-2027
Fundusze
Zakup i modernizacja Europejskie
25 taboru kolejowego 200 dla 2023 - 2023 - 2024 - 2027
(10 szt.) Lubelskiego
2021-2027
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Mapa 17 Projekt nr 1

WOJEWODZTWO LUBELSKIE - SIEC DROG WOJEWODZKICH

Budowa obwodnicy m. Tarnogréd o diugosci ok.7 km
w ciggu DW 835 Lublin - Wysokie - Bitgoraj - Sieniawa - Przeworsk - Kanczuga - Dynow - Grabownica Starzeriska

Legenda:
@ Drogi wojewodzkie
Sie¢ drog TEN-T

[a=c]
- Do realizacji Konstontynole

Jaow Podioski

Zrealizowane 693

Rokitrio

l l ' W trakcie realizacji

BIALA PODLASKA

Uzupetniajace

Piszczac

Kakolewnica Wsc!

Ogoows Klodo

Sasnowico

[Hola Uhruska

Decane

R

Annopol Zosth

Zakrzews

Batorg
Batorg

—

Werbkowic
3

figczym
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Mapa 18 Projekt nr 2
WOJEWODZTWO LUBELSKIE - SIEC DROG WOJEWODZKICH
Budowa obwodnicy m. Hrubieszéw o dtugosci ok. 5 km
w ciggu DW 844 Chetm - Hrubieszow - Witkow - Dothobyczow - Granica Panstwa
Legenda:

@ Drogi wojewodzkie
@D sicc drog TEN-T
- Do realizacji
- Zrealizowane

Uzupelniajgce

Ulan Majorot

Serokomla

gy Petncc.

F’HJ

Nowodwbr

Wola Uhruska

CHELM

i Kamien

Dubienk

Traeszczony

 Werbloics, A

844

Mircze

Dothotyczty
Witkowy ™

Lubyezo Kriewska
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Mapa 19 Projekt nr 3

WOJEWODZTWO LUBELSKIE - SIEC DROG WOJEWODZKICH

Budowa obwodnicy m. Opole Lubelskie o dtugosci ok. 2 km

Legenda:
" Drogi wojewodzkie

Sie¢ drog TEN-T

Lo ]
- Do realizacji Konslonknes JoTow Podlaski

Zrealizowane

. . . . W trakcie realizacji

Uzupetniajace

Kghkolenico Wel

o ODAWA

Wola Uhruska

Ruda-Huta e

it =
v Rejowiec Fabrig

Rejouiety

K Dolny
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Mapa 20 Projekt nr 4
WOJEWODZTWO LUBELSKIE - SIEC DROG WOJEWODZKICH
Budowa obwodnicy m. Nateczéw o diugosci ok. 9,5 km
w ciggu DW 830 Lublin - Natgczéw - Bochotnica - ETAP |1
Legenda:
Drogi wojewédzkie
@ Sie¢ drog TEN-T
- Do realizacji
- Zrealizowane

(B B D wirakcie realizacji

Uzupetniajace

oPiszezac

.omazy

Wojcie:

Adaméw Hohyn

Serokomla

odwor rianéwia

Krzywowierzba

ki Potudnie

olllgz ey WL ODAWA

(Wolo Uhruska

ierwsze

Poniatowa

2
Rejowiec- Fabr g

Rejowiecy

gistowice gf

18]

Zokrzewo

Grabowiec  Teze:

ce  Chrzandwe

Godzi

Dzwola

JANOW LUBELSKL

. 3ILGORAJ
Boroety
Majdor o
Nowy SKI' Ulnowek
oiszcta

PotakGrn
; 363

N ez Krslewskoy
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Mapa 21 Projekt nr 5

WOJEWODZTWO LUBELSKIE - SIEC DROG WOJEWODZKICH

Budowa wschodniej obwodnicy m. Biata Podlaska o dtugosci ok. 10 km

Legenda:
Drogi wojewddzkie
@D siec drog TEN-T

- Do realizacji
- Zrealizowane

Uzupelniajace

Rokitrlo

Bl

WCODAWA

Kaimierz. Doiny

NP
iec-Fabr g

Rejowiecd

RUBIESZOW

Krasnobrad
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Mapa 22 Projekt nr 6
WOJEWODZTWO LUBELSKIE - SIEC DROG WOJEWODZKICH
Budowa wschodniej obwodnicy m. Biata Podlaska o dtugosci ok.. 4,5 km
Legenda: Poz. 10

@ Drogi wojewddzkie
@D siec drog TEN-T
- Do realizacji
- Zrealizowane

Uzupetniajace

N\ Potnoc
. rianowts

Nowodwée
Kraywowrr2bo

@

Wola Unrusko

iec-Fabrig

RejowieCH

ubyezo Keblewsk
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Mapa 23 Projekt nr 7

WOJEWODZTWO LUBELSKIE - SIEC DROG WOJEWODZKICH

Budowa wschodniej obwodnicy m. Biata Podlaska o dtugosci ok. 7 km
ETAP Il

Legenda:

Drogi wojewodzkie
@D Sic: drog TEN-T
- Do realizacji
- Zrealizowane

Uzupelniajgce

Kezywowierzbo

JANOW LUBELSKIgN

jorachi? 853

 LUBELSKI Uinowek
ddrezow

S Rpetzec

e Krtiensh:
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Mapa 24 Projekt nr 8

WOJEWODZTWO LUBELSKIE - SIEC DROG WOJEWODZKICH

Budowa obwodnicy m. Bitgoraja o dtugosci ok.10 km
w ciggu DW 835 Lublin - Wysokie - Bitgoraj - Sieniawa - Przeworsk - Kariczuga - Dynéw - Grabownica Starzenska

Legenda:
0 Drogi wojewodzkie
Sie¢ drég TEN-T

Do realizacji

Zrealizowane

. . ' W trakcie realizacji

Uzupetniajace

03

\Stoczek Lukowski

Kgkolewnica Wsc

Kloczew

Wt ODAWA

tiola Uhrusko

Dorchil

ojstowice
topiennjk Dolny

Dubienkg,

Lespiowice  giatgnol

wwe *Sitrio

CAMOSC

Seczebrzesty

J
Twierzynie o
Adaméw

L ubyeza Kelewsk

g
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Mapa 25 Projekt nr 9
WOJEWODZTWO LUBELSKIE - SIEC DROG WOJEWODZKICH
Budowa obwodnicy m. Migdzyrzec Podlaski o diugosci ok. 4,7 km
w ciggu DW813 Miedzyrzec Podlaski - Parczew - Ostrow Lubelski - teczna
Legenda:

@ Drogi wojewddzkie
@D Sicc drog TEN-T

- Do realizacji
- Zrealizowane
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Mapa 26 Projekt nr 10
WOJEWODZTWO LUBELSKIE - SIEC DROG WOJEWODZKICH
Rozbudowa DW 833 Chodel - Krasnik od km 0+000 do km 26+679 o dtugosci 26,679 km - Etap Il Rozbudowa DW 833
na odcinku od km 1+326 (po rozbudowie km 1+000) do km 17+820 (po rozbudowie km 17+207,70) oraz budowa
$ciezki rowerowej od km 17+820 (po rozbudowie km 17+207,70) do skrzyzowania z ul. Fabryczng w m. Krasnik

Legenda:
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Mapa 27 Projekt nr 11
WOJEWODZTWO LUBELSKIE - SIEC DROG WOJEWODZKICH
Rozbudowa DW 830 Lublin - Nateczéw - Bochotnica na odcinku od granicy m.Lublin (km 3+956)
do wezta drogowego “Lublin Szerokie” (km ok. 6+700) o diugosci 2,744 km)
Legenda:
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Mapa 28 Projekt nr 12
WOJEWODZTWO LUBELSKIE - SIEC DROG WOJEWODZKICH
Rozbudowa DW 812 Biata Podlaska - Wisznice - Wiodawa - Chetm - Rejowiec - Krasnystaw
na odc. Zukéw - Koroléwka od km 61+540 do km 70+755 o diugosci 9,215 km
Legenda:
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Mapa 29 Projekt nr 13
WOJEWODZTWO LUBELSKIE - SIEC DROG WOJEWODZKICH
Rozbudowa DW 829 teczna - Lucka - Biskupice na odcinku Kijany - teczna
( od km 14+860 do km 21+999) o dtugosci 7,139 km)
Legenda:
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Mapa 30 Projekt nr 14

WOJEWODZTWO LUBELSKIE - SIEC DROG WOJEWODZKICH

Rozbudowa DW 820 Sosnowica Dwor - Leczna
(od km 0+000 do km 28+460) o dlugosci 28,460 km

Legenda:
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Mapa 31 Projekt nr 15

WOJEWODZTWO LUBELSKIE - SIEC DROG WOJEWODZKICH

Rozbudowa DW 842 Rudnik Szlachecki - Wysokie - Krasnystaw na odcinku Rudnik - Wysokie
(od km 0+015 do km 30+150) o diugosci 30,135 km

Legenda:
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Mapa 32 Projekt nr 16
WOJEWODZTWO LUBELSKIE - SIEC DROG WOJEWODZKICH
Rozbudowa DW 842 Rudnik Szlachecki - Wysokie - Krasnystaw na odcinku Wysokie - Krasnystaw
(od km 30+150 do km 66+960) o diugosci 36,810 km
Legenda:
Drogi wojewodzkie
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Mapa 33 Projekt nr 17
WOJEWODZTWO LUBELSKIE - SIEC DROG WOJEWODZKICH
Rozbudowa DW 844 Chetm - Hrubieszow - Witkow - Dothobyczéw - Granica Panstwa na odcinku
Chelm - Biatopole (od km 6+714 do km 27+820) o dtugosci 21,106 km
Legenda:
Drogi wojewédzkie
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Mapa 34 Projekt nr 18

WOJEWODZTWO LUBELSKIE - SIEC DROG WOJEWODZKICH

Rozbudowa DW 844 Chetm - Hrubieszéw - Witkéw - Dothobyczéw - Granica Panstwa
na odc. Biatopole - Hrubieszéw od km 27+820 do km 50+000 o dtugosci 22,180 km

Legenda:
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Mapa 35 Projekt nr 19
WOJEWODZTWO LUBELSKIE - SIEC DROG WOJEWODZKICH
Rozbudowa DW 858 Zarzecze - Bitgoraj - Zwierzyniec - Szczebrzeszyn na odcinku Bitgoraj - Zwierzyniec
(od km 47+960 do km 67+010) o dtugosci 19,306 km
Legenda:
Drogi wojewodzkie
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Mapa 36 Projekt nr 20
WOJEWODZTWO LUBELSKIE - SIEC DROG WOJEWODZKICH
Rozbudowa DW 858 Zarzecze - Bilgoraj - Zwierzyniec - Szczebrzeszyn na odcinku Zwierzyniec - Szczebrzeszyn
(od km 67+010 do km 77+316) o dtugosci 10,306 km
Legenda:
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Mapa 37 Projekt nr 21

WOJEWODZTWO LUBELSKIE - SIEC DROG WOJEWODZKICH

Rozbudowa DW 837 Piaski - Z6tkiewka - Nielisz - Sitaniec
na odc. Z6tkiewka - Nielisz od km 28+534 do km 48+000 o dlugosci 19,466 km

Legenda:
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Mapa 38 Projekt nr 22
WOJEWODZTWO LUBELSKIE - SIEC DROG WOJEWODZKICH
Rozbudowa DW 850 Tomaszéw Lubelski - Jozeféwka - Alojzéw
od km 0+000 do km 48+544 o diugos$ci 48,544 km
Legenda:
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Mapa 39 Projekt nr 23
WOJEWODZTWO LUBELSKIE - SIEC DROG WOJEWODZKICH
Rozbudowa DW 849 Zamos¢ - Jacnia - Jozefow
odc. Jacnia - Jozeféw od km 24+100 do km 37+476 o dtugosci 13,376 km
Legenda:

Drogi wojewodzkie
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Mapa 40 Projekt nr 24
WOJEWODZTWO LUBELSKIE - SIEC DROG WOJEWODZKICH
Przebudowa i rozbudowa ulicy Nateczowskiej w Lublinie
w ciggu DW 830
Legenda:
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